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РАЗРУШЕННЫЕ МОСТЫ ВЫВОДЯТ | 1929 


ИЗ СТРОЯ ЦЕЛУЮ ДОРОГУ. 
ВНИМАНИЕ МОСТАМ! 
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В ПРОБЕГЕ МОСКВА-ХАРЬКОВ РАЗВАЛИВШИЕСЯ МОСТЫ ВЫНУ}З{ДАЛИ ПЕРЕТАСКИВАТЬ 
на ВЕРЕВКАХ МАШИНЫ ЧЕРЕЗ РЕНУ. На снимке—среди тянущих машину т.т. В. Осинский и 
В. Дмитриев Фото С. Фридлянда 


Издание Акционерного Общества ‚ОГОНЕК“ 


В СКОРОМ ВРЕМЕНИ ВЫЙДЕТ В СВЕТ 


СПРАВОЧНАЯ ‚ННИГ А втодоРОВЦА 


В книге принимают участие виднейшие специалисты 


ГЛАВНЕЙШИЕ ОТДЕЛЫ КНЫГИ: 


Автомашины н уход за ними Глнесер; Велосипед 
Авторемонтные мастерские Моторная лодка 
Спецификация автомашин Профтехническое образова“ 
Автошины н уход за ними ние аитодоровца 

Основы дорожного дела Справочный и официаль- 
Автосани; Аэросанн ный материалы 


В КНИГЕ ДВЕСТИ СОРОН СТРАНИЦ СНАБЖЕННЫХ 
ИЛЛЮСТРАЦИЯМИ — СНИМКАМИ И ЧЕРТЕЖАМИ. 
В ВИДУ ОГРАНИЧЕННОГО ТИРАЖА КНИГА БУДЕТ 
РАЗОСЛАНА ТОЛЬКО ПОДПИСЧИКАМ «ЗА РУЛЕМ» 
ЗА ДОПЛАТУ В ДВА РУБЛЯ ПОДПИСЧИНИ, 
ВНЕСШИЕ, согласно об‘явлению, деньги до 15 мая, получат книгу по льготной цене (1 р.) 


АДРЕСУЙТЕ: МОСНВА 6, СТРАСТНОЙ БУЛЬВАР, 11, „ОвРоОНЕНе 


„БИБЛИОТЕКА ОГОНЕК“ 


о ННИЖКИ В НЕДЕЛЮ 


ЛУЧШИЕ ОБРАЗЦЫ РУССКОЙ И ИНОСТРАННОЙ 
БЕЛЛЕТРИСТИКИ, ИЗБРАННЫЕ ПРОИЗВЕДЕНИЯ 
МИРОВОЙ ЛИТЕРАТУРЫ, ДОКУМЕНТЫ ЭПОХИ И 
МЕМУАРЫ, ХУДОЖНЕСТВЕННЫЕ ОПИСАНИЯ 
НОВЕЙШИХ ПУТЕШЕСТВИЙ 


ЧЕТЫРЕ ГОДА 


СУЩЕСТВУЕТ БИБЛИОТЕКА ОГОНЕК и МИЛЛИ- 
ОНЫ ЧИТАТЕЛЕЙ УЕ ОЦЕНИЛИ и ПОЛЮБИЛИ ЕЕ 
ОПРЯТНЫЕ БЕЛЫЕ КНИЖЕЧКИ, УВЛЕКАТЕЛЬНЫЕ 
ПО СОДЕРЖАНИЮ и ТЩАТЕЛЬНО ИЗДАННЫЕ 


Подписка на „Библиотеку“ Петя только с мУрналом „Огонек“ 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: Г6 мес. | 3 мес. | 1 мес. 
Огонек с библиотекой _.„. а... | Тр. [Зр. 7 75 к.1 р. 40 к. 


Огонек без библиотеки |2 р. 40 к. р. 20 к]  40к. 
ПЕРЕВ тной б 11, 
ПРеНОДЫ МОСКВА, 6 бр ОГОНЕН® 


Подписка принимается танне всюду на почте 





Большой тиран мурнала „За Рулем“ гарантирует пользу об'явлений 
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Пролетарии всех стран, соединяйтесь! 


Автомобиль — трудящимся! 





ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ ВСЕРОССИЙСКОГО ОБЩЕСТВА «АВТОДОР» 


Под редакцией: А. Брелина, Н. Беляева, В. Дмитриева, проф. 4. Крынина, 
Мих. Кольцова, Н. Осинскозю, М. Презента, проф. Е. Чудакова 


РЕДАКЦИЯ: Москва 6, Страетной бульв. 11 | 
| 2 Телефон 5-31-01 > 


КОНТОРА: Москва 6, Страстной бульв. 11, 
„Огонск“, Отдел распрострая. Тел, 5-51-69 | 


КОБТМСНТЕУ МАСАЖМЕ „2А РОТЕМ“ („АТ ТНЕ \/НЕЕЕ.") 


Второй год надания 










ПОДПИСНАЯ ЦЕНА: на год р. 50 к., па 
9 ы. =З р. 80 к,, па бы. — Зр. 50 к., ип 
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№ 15 (24) АВГУСТ У 1929 
= > Я. ГОЛЬБЕРГ 
Содержание: г АВТОТРАНСПОРТ— на ПОМОШЬ 
а СТРОИТЕЛЬСТВУ! 
строятельству! .... 


Имеет ли право на су- 
шествование и развитие 


машина „НАМИ“ (дис- 
я пы 

Просвечивание автомо- 
бильного мотора .. .- 


На фронте автострон- 
тельства + ‹ + = За 
М. Сорокин — По авто- 
заводам Европы и Аме- 
м а 
Н. Осинскай — Две ты- 
сячи километров на авто- 
мобиле очен + - 12 
С. Карев —Иеправление 
грунтовых дорог простей- 
шим сельско-хозяйствен- 


ным орудием... ...Й 
Инж. Н. Голованов — 
Горючее. ..... . 0 
М. Кольцов — Гараж в 
А По 
А. Брагин — Жизнь за 
РАМ оч + 3 
М. Дьяков-_Ремонт мо- 
тонка с... 25 
Современные — пожар- 
пые автомобили... . . 25 


Китайский автомобиль 70 
Пленум Центрального 


Совета Автодора об авто- 


догожной пятилетке . .5/ 
Глазом рабкора-авто- 
доронца ....... . 32 


В номере 32 иллюстрации 





Вс году, как и в последние годы, с наступлением строительного 
сезона строительство испытывает самые . серьезные затруднення 
из-за неналаженности и ограниченности обслуживающих его гуже- 

вых транспортных средств. 

Нет почти ни одного крупного района ни одного значительного 
населенного пункта, где бы в области стронтельства не ощущался в боль- 
шей или меньшей степени местно-транспортный кризис. 

Отсутствие достаточного количества местно-транспортных средств, 
неблагополучие с местными путами сообщения приводят к задержкам 
в темпе строительства, нногда к срыву его и очень часто к двукрат- 
ному, трехнратному и даже большему вздорожанию гужевой провозной 
платы. 

На ряду со стронтельством отрицательное влняние местно-транс- 
портного кризиса ощущается н в промышленностн стронтельных мате- 
рналов. кирпича, цемента, алебастра, леса и т. п. 

На Украине в нонце июня и в начале июля алебастровые заводы 
оказалнсь перед угрозой закрытия н3-за отсутстеня гужевых транспортных 
средств для подвоза сырья к заводам. 

Недостаток местного транспорта отрицательно влияет на стронтель- 
ство вследствие той громадной роли, которую он играет в области произ- 
водства строительных материалов и снабжения. Приблизительно 10%/% всех 
затрачиваемых на строительство средств уходит на местный транспорт: 
принимая же во внимание, что затраты на .стронтельство составляют 
в 1928'29 г. сумму в 3.540 млн. руб, получится, что затраты на строитель- 
ный местный транспорт достигнут значительной суммы в 354 млн. руб. 


Если бы, благодаря замене дорогого гужевого транспорта более 
дешевым механическим, рацнонализации местно-транспортных перевозок 
н улучшенню путей сообщения, затраты на местный транспорт удалось 
снизить хотя бы на 20, получившаяся экономия. выразилась бы 
в 70 млн. руб. На эту сумму можно приобрести 7 тыс, грузовиков, 

Но выдвинутая проблема замены гужевых транспортных средств ме- 
ханическими требует ответа на вопрос; снижает ли автомобилизация 
строительного местного транспорта стоимость перевозок? 

Можно определенно сказать, что особенности строительных гру- 
зов— главным образом массовых, специфические условия транспортиро- 
вання сосредоточенных грузов в громадных количествах — позволяют 
использовать в максимальной степени пренмущества автотранспорта. 
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Применение автотранспорта ускорлет и удешевляет стронтельство. На снимке — вьпрузка 
мешков со строительным материалом на американской постройке 


Наличие массовых, в известной части сыпучих, 
грузов (песок, глина, земля, гравий, щебень, 
цемент, алебастр, кирпич), курсирование их по 
определенным маршрутам, связывающим пун- 
ЕТыЫ стронтельства с пунктамн снабжения мате- 
риалами, позволяют применять опрокидываю- 
щиеся и семные кузовы, т.-е. такие, которые 
обеспечивают в максимальной степени механи- 
зацию погрузочно-разгрузочных операций. 

Работа на определенных маршрутах между 
пунктами сосредоточения значительных грузов 
создает полную возможность рационализиро- 
вать транспортные операции путем применения 
автомобилей с прицепными повозками, автомо- 


Грузовен с самоопрокыдывающимел кузовом ссыпает етронтельный 
матерысл. Полем кузовт промуводитея механически с сиденья шофера 


„= 


= 





билей с полуприцепками и всякого рода тяга- 
чей и тракторов. При такой системе рациона: 
лизированной транспортной работы наиболее 
полно нспользуется подвижной состав и каждая 
транспортная единица. дает нанболее высокин 
эффект. 

Наша, хотя и не особенно продолжительная, 
практика стронтельного автотранспорта насчи- 
тывает целый ряд примеров, когда благодаря при- 
мененню механических транспортных средств, 
вместо обычных гуневых, удавалось снизить 
стоимость перевозок и поставить строительство 
в меньшую зависимость от стихийного част- 
новладельческого гужевого транспорта. 

Так, в Донбассе на од- 
ном из нрупных строн- 
тельств рабочих поселков 
применение тракторной 
тяги позволило уже в 
течение первого года 
снизить стонмость мест 
ного транспорта на 200! 
Деятельность  Мосстроя, 
Московского Коммуналь- 
ного Хозяйства также по- 
казала насколько благо- 
даря автомобилизации 
была облегчена задача 
обслуживания строитель- 
ства необходимыми тран- 
спортными средствамн. 

Московская практика 
заслуживает сугубо серь- 
езного внимания, учиты- 
вая, что почти половина 
всех перевозимых в Мо- 
скве гужем грузов имеет 
только стронтельное на- 
эначенна, 

На необходимость ме- 
ханизации строительного 
транспорта имеется це’ 


лый ряд категорических ука- 
заний со стороны таких ав- 
торнитетных органов как Мо- 
сковский Совет, Совет С'ез- 
дов Местного Транспорта, 
Совет С’ездов Промышлен- 
ности и Торговли и т. д. 


Понятно, что одной толь- 
ко механизацией гужевого 
транспорта проблема строи- 
тельного транспорта не мо- 
жет быть разрешена. Необ- 
ходимо выбрать наиболее 
соответствующий специфи- 
ческим условиям стронтель- 
ных перевозок тип тран- 
спортных средств. При этом 
не следует упускать из виду, 
что на строительной рабо- 
те требуются автомобили не 
малого тоннажа, а большо- 
го, что оказывается еще 
одним обстоятельством, по- 
вышающим преимущества 
автомобилизации строитель- 
ного транспорта. Повыше- 
ние полезного тоннажа спо- 
собствует снижению  стои- 
мости перевозки каждой 
единицы грузов. 

Далее, как мы указали, в 
‚строительстве применяются 
либо опрокидывающиеся ку- 
зовы, либо с'емные, либо, 
наконец, транспортные срел- 
ства, представляющие пере- 
ход от обыкновенных грузо- 
вннов к типам тягачей, по= 
лутягачей, т.-е. таких кон- 
струкций, у ноторых тяговая 
и грузовая части отделены 
друг от друга, в результате 
чего тягач может почти все 
время находиться в движе- 
нии, прицепные же повозни 
могут быть одни под нагруз- 
кой, другие под разгрузкой, 
а третьн— в путн. 

Применение опрокидыва- 
ющихся или семных кузо- 
вов, механизируя погрузоч- 
но-разгрузочные операции, 
ускоряет в значительной 
степени все эти операции 
и несомненно повышает 
темп строительства. 


Каждый автодоровец 
должен подписаться на 
„Справочную книгу 
автодоровца“ — настоль- 
ную энциклопедию по 


всем автодорожным 
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Различные стадии погрузки и 
перевозки каменных глыб 


Цена 2 рубля. 


ПЕРЕВОДЫ АДРЕСУЙТЕ: Москва, 6, Страстной бул., 11 Акц. Изд. О-ву „ОГОНЕК“. 


Строительнаяю практика 
Германии, Франции, Англии, 
Сев. Америки и целого ря- 
да другнх стран дает образ- 
цы очень широкого приме- 
нения механического тран- 
спорта в строительстве, 

Можно сказать, что без 
наличия автотранспортных 
средств вряд ли удалось бы 
осуществить там быстрый 
темп стронтельства, которым 
характеризуется  современ- 
ная действительность всех 
этих стран. 

Поскольку мы поставили 
перед собой задачу усилить 
наше строительство и сни- 
зить стоимость строительных 
работ, мы должны поста- 
вить на очередь автомоби- 
лизацию строительного мест- 
ного транспорта, 

Не следует упускать из 
виду еще одно существен- 
ное обстоятельство, связан- 
ное не столько с самим 
строительством, скольно с 
производством строительных 
матермалов. 

В этой отрасли промыш- 
ленности, главным образом 
в кирпичной, цементной, 
алебастровой, приходится 
иметь дело с массовыми 
сырьевымн грузами и мате- 
риалами (глина, песок ит. п. ), 
требующими рационализа- 
ции местного транспорта. 
И здесь на долю автомоби- 
ля выпадает весьма важная 
служба. 

Вот почему, говоря обав- 
томобилизации строительно- 
го транспорта, нельзя упу- 
скать из виду автомобили- 
зации местного транспорта 


строительной промышлен- 
ности, 

На эти обстоятельства при 
рассмотрении программы 


развертывания автомобили- 
зации нашей страны необ- 
ходимо обратить особенно 
серьезное внимание. 


Я. Гольберт 


Дороги, 


| мотоциклы, велосипеды, 


автомобили, 


| авросани, антосани, 


| глиссеры, мото-лодки, 
справочный и офици- 
альный — таковы оснон- 


ные отделы книги. | 


3 


ИМЕЕТ ли ПРАВО на. СУЩЕСТВОВАНИЕ 
и РАЗВИТИЕ МАШИНА „НАМ И“ 


эр №15 1929 


Дискуссия 


Инж. А. ЛлИПГАвВТ 





НАДО ТОЛЬКО УЛУЧШИТЬ ПРОИЗВОДСТВО... 


вого „Форда А“ нам нужна еще и лег- 

ковая машина самой упрощенной и де- 

шевой конструкции, максимально эко- 
номичная в эксплоатации. „Форд А“ имеет мо- 
тор в 40 л. с. и поэтому значительно усту- 
пает в экономичности европейским малолн- 
тражным машинам. Создание малой машины, 
способной ходить в условиях наших дорог,— 
задача очень трудная, и ни одна из нормаль- 
ных машин („Амнлькар“, „Пежо“, „Ситроен“, 
„АСА“, „Фиат“, „Остин“, „Ровер“, „Гроян“ и др.) 
для нас непригодна по неприспособленности 
к плохнм. дорогам, не говоря уже о сложности 
и, следовательно, дороговизне. 

Для бездорожья нужна малая машина, по- 
строенная по каким то новым принципам. 
Одной из таких машин является „Гатра“, за- 
служенно пользующаяся репутацией прекрасной 
машины. Но „Гатра“— машина сложная, доро- 
гая и поэтому копировать ее нам ны в ноем 
случае нельзя. Чтобы получить машину, обла- 
дающую достоинствами „Гатры“, но дешевую 
‚и доступную в производстве, Научный Автомо- 
торный Институт создал „НАМИ 1“. От „Татры“ 
позанмствована только общая схема—да и то 
неполностью—конструктивное же оформление 
целиком оригинальное и несравненно более 
простое, обеспечивающее при крупном произ- 
водстве дешевизну машины. 

Основные требования, которые необходимо 
было получить от машины следукицие: хоро- 
шая динамика (т.-е. скорость и приемистость) 
в соединении с мягкой подвеской, позволяю- 
щей использовать скорость на плохих дорогах 
и сохраняющей машину от растрясывания; хо- 
рошая проходимость по грунтовым дерогам 
и экономичность в эксплоатации, 

Обладает ли „НАМИ [Г этими качествами? 
Несомненно, да. Ездовые качества „НАМИ 1“ 
не хуже, чем у многих больших автомобилей. 
Машина быстроходна, мягна на ходу, проходит 
по самым скверным дорогам и вместе с тем 
экономична по горючему и резине, нан самая 
малая европейская машина. Эти свойства 
„НАМИ 1“ получил благодаря своим конструк- 
тивным особенностям — легкому, мощному 
{20 л, с.) мотору, разрезной задней оси, мягкой 
подвеске переда и малому общему весу, бла- 
годаря, отсутствию рамы. Своебразность ма- 
шины вызвана не капризом конструктора или 
случайностью, а необходимостью. Если, напри- 
мер, поставить обычный 4-цилиндровый мотор 
‚Е воляным охлажденнем, то мы наверняка лы- 
шим машину ее проходимости и ухудшим под- 
веску переда; если отказаться от разрезного 
заднего моста, получны нествууко подвеску зада 
ит. д. Перечень этот можна продолжить. 

Общая схема машины неоднократно обсужнда- 
лась на заседаниях, в связи с испытаниями 
первых трех машин, и получила одобрение. 
Ничем не опорочена ‘эта схема и на первых 
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(о) ьсго хорда г теперь, что кроме легко- 


серийных машинах н.мы ечитаем, что эта схема 
правильно решает задачу малой машнны и из- 
меняться не должна. 

Последнее требование, пред'являемое ко вся- 
вом машине — прочность и выносливость. 
Эти свойства машины зависят не только от 
конструкции, но по пренмуществу и от выпол- 
нения ее. Плохне конструкции при тщательном 
исполнении часто работают прекрасно. А вся- 
кую самую совершенную конструкцию можно 
изготовить тан, что она работать нЕ будет, 
Огромное большинство хороших заграничных 
машин имеют слабые места — характерные по- 
ломки, Вспомните рулевое управленне „Пак- 
карда“, рулевые сошки „Каднльяна“, клапан- 
ные пружины „Бьюнка“ ит. д. и, т. д. Только 
что полученные грузовики „Грэф и Штифт“ 
уже имели поломки нронштейна подвески зад- 
них рессор. М все жеэти машины пользуются 
мировой известностью и никто не ставит под 
сомнение их работоспособность. 

Когда же дело касается машины, выпущен- 
ной советеним заводом, впервые приступаю- 
щим н автостроен ню, то ирнитикы смотрят зна- 
чительно строже. Никаких положительных сто- 
рон машины (а таковые есть несомненно) они 
видеть не желают, не желают считаться с тем, 
что всякое новое дело сопряжено с промахами, 
и требуют немедленного прекращения произ- 
водства. Если спросить такого критика, какую 
же машину малого типа, могущую удовлетво- 
рить потребителя, он конкретно может пред- 
ложить взамен „НАМН 1“,— он, наверняка, от- 
ветить не сможег. 

Как обстоит дело с работоспособностью и 
прочностью основных механизмов „НАМИ 1“? 
Какие имеются типовые дефекты, чем они вы- 
званы и как их устранить? 

Мотор с воздушным охлаждением, да еще 
двухцилиндровый, вызывает н себе наибольшее 
недоверие. О том как работает этот мотор по- 
казывает отзыв управления Грознефти, чей мо- 
тор № 001 работает в течение 3 месяцев в 
трудных условиях горных дорог н жаркого 
климата: „Мотор, в общем, работает удовле- 
творительно, перегрева не наблюдается“. Сле- 
довательно, свое основное назначение мотор 
выполняет — машину таскает и не плохо. 

Жалуются на шум мотора и жалуются спра- 
ведливо. Причина шума—в плохом выполнении 
клапанных пружин и кулачков распределения. 
Пружины, служившие камнем преткновеныя для 
всех наших заводов, приступавших к моторо- 
строению, не удаются и „Спартаку“— они илн 
ломаются или садятся. Севшая пружина осла- 
бевает н выхлопной клапан под влиянием раз- 
режения в цилиндре во время хода всасывается 
при работе с прикрытым дросселем, начинает 
автоматичесни открываться н захлопываться, 
создавая отвратительный шум. При пружинах 
достаточной силы, мотор шумит меньше, но 
все же сильнее нормального из-за недопусти- 
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мого способа изготовления кулачков распре- 
деления, выйиливаемых напильником по ша- 
блону н нмеющинх поэтому неправильный про- 
филь. Установка нормального зазора в кла- 
панном прнводе невозможна — зазор прихо- 
дится делать излишне большим и в резуль- 
тате — стук. 

Если любой мотор снабдить пружинами и ку- 
лачками, изготовленными подобным образом, 
он будет греметь не меньше „НАМИ 1“, 

Далее жалуются на трудную заводну мотора. 
Эта жалоба неосновательна. Заводка требует 
некоторого навыка: необходимо засосать пра- 
вильное количество (не мало, но и не много) 
бензнна, закрыв воздух, и тогда с помощью 
пускового вибратора мотор пускается с пол- 
оборота. 

Справедливые указания на плохую доступ- 
ность к карбюратору и магнето отпадут с пе- 
реходом на специальный тип легкоразборного 
карбюратора и магнето фирмы „Сеннтила“. 

Наконец, в отношении мотора надо указать, 
что в ближайшем будущем машины будут снаб- 
жены электростартерами и будет выпущена 
модель мотора с боковыми клапанами, значи- 
тельно более удобная для эксплоатации, чем 
модель с верхними клапанами. 

Шестернн коробки скоростей и заднего мо- 
ста никаких сомнений в прочности не вызы- 
вают, но своим шумом они превращают ма- 
шину в какой то доисторический экипаж. При- 
ходилось слышать утверждение, что этот шум 
сам по себе нормален, а усиливается он про- 
дольной трубой, служащей резонатором. Не- 
правильность этого об'’яснения станет очевид- 
ной, если вспомнить, что „Татра“ и „Австро- 
Даймлер", снабженные такими же трубами, не 
имеют шума хоть сколько-нибудь похожего на 
„скрежет зубовный" шестерен „НАМИ 1". Столь 
же неосновательно утверждение, что шестерни 
шумят из-за высокой оборотности мотора — он 
де делает 3 тыс. оборотов в минуту. „НАМИ 1* 
поет во всю уже при скорости в 25—30 км 
в час, а мотор дает около 1.000 оборотов в ми- 
нуту, т.-е. столько, сколько давал мотор на гру- 
зовинах довоенной конструкции. Несомненно, 
шум шестерен зависит от производственных 
недочетов и вызывается одним из следующих 
фактов: неправильное взаимное расположение 
осей шестерен; неправильность профиля зубьев 
шестерни; коробление шестерни при цемента- 
ции и, Нан следствие этого, — неправильное за- 
цепление зубьев. 

Не лишне указать, кстати, что вой шестерен 
нашего полукустарного производства и в за- 
граничных машинах — явление обычное. „Рено“ 
(такси) работает бесшумно с заводскими ше- 
стернями и во всю воет с нашими. 

При первом взгляде на машину у очень мно- 
гих товарищей возникает опасение, что при 
обрыве гибкого соединения на полуоси, будет 
потеряна возможность торможения и вследствие 
этого нензбежны катастрофы. Это опасение 
основано на недоразумении. Дело в том, что 
даже при обрыве диска, трехлапочник, сидящий 
на полуоси, не может повернуться мимо спиц 
тормозного барабана. Для этого необходимо 
обломать еще 6 штук 12 мм болтов, крепящих 
упругие диски. Прочность этих болтов доказана 
ездой на опытной машине № 3 совершенно 
без диска в течение двух недель. Вообще пол- 
ный обрыв дисков — явление практически почти 
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зневозможное и может в исключительных слу- 
чаях иметь место, как следствие крайнего не- 
внимания водителей. Диски после очень про- 
должительной работы вытягиваются и должны 
сменять ся. Для обрыва вытянугого и явно тре- 
бующего замены диска, его надо размочалить 
между спицами трехлапочника и барабана, для 
чего потребуется путь еще в несколько тысяч км. 

Критикуют подвеску передней оси на полу- 
кантелеверных рессорах, указывая, что эта 
подвеска была очень распространена за грани- 
цей, но теперь выходнт из употребления. Дело 
об‘ясняется просто: подвеска эта хороша во 
всех отношениях, но она не допускает поста: 
новки тормозов на передние колеса. Для такой 
малой машины, как „НАМЫ 1“, тормоза спере- 
ди — лишняя роскошь и поэтому для нас эта 
подвеска вполне хороша. Тем более, что при 
легком моторе, рессоры напряжены не сильно 
и стоят прекрасно. 

Необходимо отметить конструктивную ошибку 
в креплении передних рессор к коробке сно- 
ростей. Поломка болтов этого крепления — ча- 
стое явление. В'настоящее время прибавлена 
длина плеча защипления и увеличен диаметр 
болта и обрывы их должны прекратиться, 
Кроме того, на переднюю ось должны ставиться 
амортизаторы трения для предохранения переда 
машины от раскачивания на ухабах. Эти же 
амортизаторы облегчат работу болтов крепле- 
ния рессор и исключат возможность смещения 
передней оси при поломках рессор. 

Справедливо указывают на неудобство упра- 
вления машиной: норотни рычаги, низон руль 
и неудобен акселератор, Все эти обстоятельства 
были замечены при выпуске первых машин и 
чертежи соответствующих деталей переработа- 
ны. К сожалению, в производство эти измене- 
ния до сих пор полностью не введены. 

По рулевому управлению жалуются на тугость 
руля, происходящую от сборки механизма без 
предварительной приработки стального червяка 
к стальному же колесу. На некоторых машинах 
замечается, после сравнительно небольшого 
пробега, виляние передних колес, пропадающее 
после подтяжки поднятника рулевого механиз- 
ма. Причина, повидимому, — недостаток сборки. 

Рад справедливых нареканий вызывает кузов- 
ная. часть. Отскакивает краска с крыльев, ло- 
паетея обнака, передние крылья поставлены 
низко и задевают за колеса, неплотен пол, не- 
брежна электропроводка и т. д. В этой части 
кое-что происходит от совершенно об’ективных 
причин. Например, отсутствие кожи или хоро- 
шего дермантнна, заставляет ставить матернал 
низкого сорта. Большая ке доля этих недостат- 
ков— от неналаженности производства. Кто и 
что, например, мешает плотно пригонять пол 
шоферского сидения? 

Кроме перечисленных основных дефектов, 
повторяющихся сравнительно часто, имеются 
поломки случайного характера; об'ясняющиеся 
тоже дефектами пронзводства, о которых, за 
отсутствием места, говорить не будем. 

Разбирая болезни „НАМИ 1", приходим к 
заключению, что все онн могут быть легко и 
быстро устранены. Никаких основательных из- 
менений ни в’ общей схеме машины нн в кон- 
струкции ее основных механизмов для этого 
п ронзводнить на надо. Придется вносить мелкие 
конструктивные изменения, потребность в ко- 
торых будет выявлять эксплоатация, а главное, 
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надо улучшить методы производ-. 


ства. Сами пронзводственники отлично со- 
знают, что они делают мацгины нетан, как сле- 
дует, правда, признаться в этом они не всегда 
решаются. Если заводу „Спартак“ при его те- 
перешнем состоянии дать построить любую 
машину заграничной конструкции, то она будет 
обладать еще большими недостатками, чем 
„НАМИ 1“, поскольку она будет сложнее и, 
следовательно, труднее для производства. 

Беда сейчас не в тех детских болезнях, кото- 
рые нмеются, а в слишком медленном их устра- 
ненин. Во всяком начинании болезни неизбеж- 
ны. Когда „АМО"“ начинал стронть Ф —15, то, 
несмотря на то, что стронли старую, всесторон- 
не известную конструкцию, недостатков у 
„АМО“ было много, Но_завод „АМО“ эти не- 
достатки быстро устранил, а имеет ли силы и 
средства завод „Спартак“ для устранения недо- 


статков „НАМИ 1“, —это вопрос, на который 
п рнходится ответить отрицательно. 

Завод „Спартан“ надо усилить, его надо не- 
много дооборудовать и добавить технический 
персонал. При имеющемся сейчас малочислен- 
ном и крайне перегруженном персонале, завод 
неё может своевременно использовать даже 
опыта других заводов того же Автотреста, не 
говоря уже об усвоении методов иностранной 
автопромышленности, ни вынужден кустарничать, 

При проведении этих мероприятий „НАМИ 1" 
в течение года может и должен быть освобож- 
ден от имеющихся дефектов. Тогда при найли- 
чин несомненных высоких ездовых качеств 
„НАМИ [" станет действительно хорошей машн- 
ной. Увеличенне масштаба производства уде- 
шевит машину н сделает ее доступной широ- 
ким кругам трудящихся, приблизив тем автомо- 


ны, 
билизацию странь Инж. А. Литарт 


СНАБЖЕНИЕ АВТОТРАНСПОРТА ГОРЮЧИМ 


‚› СВЯЗИ с постановкой на очередь пробле- 
мы широкой автомобилизации СССР, воп- 
рос о снабжении автотранспорта хорошим 
горючим прнобретает важное значение. 

К сожалению, современное положение с авто- 
горючим не может быть признано благополун- 
ным. Мз года в год наблюдается ухудшение 
качества горючего, приводящее к усиленному 
износу двигателей, увеличенному расходу на 
ремонт, пониженному сроку амортизации ма- 
шин и убыткам вследствие простоев в ремонте. 


К тому же н качестве автомобильного горю- 
чего наблюдается чрезвычайная неустойчи- 
вость. Бензин, бензино-бензольные смеси, вы- 
пускаемые на внутренний рынок для нужд 
автотранспорта, ухудшаются зачастую настолько 
внезапно и резко, что автохозяйства не имеют 
возможности приспособлять к ним машины. 
Однано, худшим в этом является то, что зача- 
стую многие машины вообще нельзя прниспо- 
собить к этому горючему, ибо оно выпускается 
на внутренний рынок без серьезного испыта- 
ния. На ряду с этим наблюдались случаи, когда 
сорта горючего, признанные удовлетворитель- 
ными для автотранспорта, заменялись непри- 
годными видами горючего. 

В результате, двигатели требовали переборки 
после 2-3 недель работы, что в свою очередь 
влекло простои, расход на ремонт и сокраще- 
ние срока службы машин. Неоднократно, без 


всякого преду преждения, начество  грознен- 
сного бензина (2-й сорт), и без того неу- 
дловлетво рнтел ьное, ещё более УхХУДШ алось. 


Те же бензины, которые стандартизированы 
(легкие грозненские, бакинские и даже тяжелые 
грозненские) не поступают в достаточном ко- 
личестве на внутренний рынок, вследствие чего 
автохозяйства лншены возможности сколько- 
нибудь улучшить скверное качество горючего 
путем прибавления к нему легкого грозненского 
или бакинского бензина. | 


В то время как на нностранном рынке каче- 
ство автомобильного горючаго неизменно улуч- 
шается, качество горючего выпускаемого Неф- 
тесиндикатом на внутренний рынок для нужд 
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автотранспорта СССР значительно ухудшается. 
Независимо от этого автотранспорт терпит 
большие убытки из-за излишнего простоя ма- 
шин в ремонте и увеличенной стоимости са- 
мого ремонта при расходе горючего на 16/5 
выше нормы. 


Об'яснение столь ненормального положения 
следует искать в том, что теплнвопронзводз- 
щие органы СССР совершенно игнорируют ин- 
тересы потребителя и выпускают на внутренний 
рынок горючее без предварительного испыта- 
ния Н установления его пригодности. 


Все перечисленное и заставило Наркомпуть 
серьезно заняться этим вопросом и предпринять 
шаги к урегулированию выпуска на внутрен- 
ний рынок автогорючего улучшенных стандар- 
тизированных сортов. В качестве временной 
меры на ближайший пернод необходимо, по 
его мнению, выпустить на внутренний рынок 
бензнн легких сортов в количестве 30, вы- 
пуска тяжелого сорта, что даст возможность 
смягчить остроту положения с автогорючим. 
Необходимо теперь же приступить нк плано- 
мерному изучению всех новых видов горючего, 
которые нефтяная и консобензольная промы- 
шленность уже начинают выпускать, 


В связи с этим докладом, 15 июля в Гос- 
плане СССР в секции безрельсового транспорта 
состоялось специальное совещанне под пред- 
седательством тов. Б. А. Кушнера. На этом со- 
вещании в преннях подтвердилось положение 
обрисованное в докладе Наркомпути. Выясни- 
лась необходимость коренной реорганизации, 
исследовательских работ. Оказывается, что до 
сих пору нас нет определенной организации, 
которая несла бы ответственность за исследова- 
тельскне работы. 


В общем совещание признало, что для устра- 
нения всех дефектов следует всячески поддер- 
жать начинания Наркомпути и подчеркнуло, 
что ВСНХ и НКПС должны обеспечить исследо- 
вательсную работу в области автотоплива ну- 
жными средствами, включив их в контрольные 
цифры с 1 октября 1929 года. 


з 


„ПРОСВЕЧИВАНИЕ“ АВТОМОБИЛЬНОГО МОТОРА 





що 


Наблюдение за процессами, 
в цилиндре двиателя во время роботы 


автомобильных выстав- 
ках демонстрируют. мо- 
тор с искусно срезанной 


(0) ° чото за границей на 


передней частью. Перед посе-. 
проходит." 


тителем наглядно 
весь рабочий процесс двига- 
теля; благодаря тихому ходу 
(мотор приводится ременной 
передачей) удается проследить 
ритмичное движение порш- 
ней, опускание и под'ем нла- 
панов, проскакивание искры 
и другие моменты. 

Но процессы, происходящие 
В герметически закрытом мо 
торе наблюдать не удавалось. 
Приходилось довольствоваться 
индикаторнымн цнаграммами, 
дающими возможность только 
спецналистам разобраться в 
явленнях, пронсходящих вну- 
три цилиндров. 

самое последнее время 

задача эта разрешена и най- 
дены пути, дающие возмож- 
ность проникнуть внутрь ра- 
ботающего мотора и изучить 
целый ряд неизвестных до сих 
пор явлений. 

Два новейших достижения 
пришли на помощь: лупа вре- 
мени и карцевое стекло. 
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про истодящымы 





Для наблюдения процесса сгорания в головке 
одноцилиндрового мотора просверливаются 
31 отверстие в Змм днаметром, снабжающиеся 
карцевым стеклом. Это количество отверстий 
дает широкое поле для наблюденнй. 

Сгорающие газы бросают свет через око- 
шечниы на большую оптичесную линзу, напра- 
вляющую лучи в наблюдательный аппарат че- 
рез косо поставленное зеркало. Аппарат этот 
носит название „штробоскоп“, являясь лупой 
времени. 

ЦИробоскоп в последнее время получил рас- 
пространение для наблюдения всех процессов 
движения, происходящих с большой скоростью 
за короткий отрезок времени. В основном он 
состоит из двух вращающихся дисков с отвер- 
стнями, расположенными таним образом, что 
они разлагают процесс движения на ряд от- 
дельных близко отстоящих друг от друга эле- 
ментов. 

Человеческий глаз некоторое время сохра- 
няет световое впечатленне прошедшей кар- 
тины, поэтому быстро следующее новое одно- 
тонное впечатление сливается с предыдущим 
тан, что, например, быстро вращающееся ко- 
лесо может быть воспрннято кан находящееся 
в состоянии покоя или медленно движущееся. 

Процесс сгорания, повторяющийся через ко- 
роткие промежутки времени, может быть на- 
олюдаем в штробоскоп таким образом, что 
молниненосное зажигание смеси представляется 
как медленно разворачивающееся. 

Если наблюдение ведется через все отверстия 
в головне, то удается уловить моменты появле- 
ния у свечи воспламеняющейся искры, разра- 
стания пламени и постепенного заполнения им 


камеры сгорания. 





Аппарат освещающий внутренность работающего мотора 


Зрелище это не только интересное; оно дзет 
возможность сделать ряд заключений о ско- 
ростях сгорания различных горючих смесей, 
как нак лупа времени фиксирует быстроту рас- 
пространения пламени, 

Свечи непосредственно соединены с танк на- 
зываемыми неоновыми лампами, автоматически 
вспыхивающими при появлении искры. Одно- 
временно через штробоскоп наблюдается от- 
метка на маховике (маховик представляется 
медленно движущимся). 


Практы чески это дает возможность пронзво- 
днть опыты с вполне точно установленным 
опереженнем зазжннгания. 


Наблюдению подвергается нетолько процесс 
сгорання, такты сжатня н выхлопа, нзучаемые 
через штробосноп, дают не менее ценный на- 
учный материал. Для этой цели кварцевые 
окошечин приделываются На всасывающей 
трубе. Кроме того, цилиндры снабжены в раз- 
ных местах окошечнами, сквозь которые про- 
пускают сильные лучи дуговой лампы, освеща- 


ющие внутренность цилиндров всасывающей 
и выхлопной труб. 

Горючее всасывается в мотор в виде тумана, 
отчетливо видимого при достаточном освеще- 
нии. По относительной плотности этого тумана 
уже можно судить о составе и, следовательно, 
свойствах смеси. 

Попадая в нагретый цилиндр, газовый туман 
перегревается н становится невидимым, как вся- 
кий перегретый пар. 

Наблюдение через штробоскоп позволяет 
определять промежуток времени, в течение ко- 
торого туман становит“я невидимым, а отсюда 
уже легко делать выводы о пропорциях состав 
ных частей смеси, вошедшей в цилиндр. 

Следующая после всасывания компрессия 
ведет к дальнейшему нагреву смеси, вызывая, 
с другой стороны, благодаря уплотненню газа, 
частичную конденсацию. 

Эти диаметрально противоположные физи- 
ческие явления, действующие одновременно, 
сказалось вполне возможным детально Нзучнть 
благодаря применению штробоскопа. 


ДОРОГИ и АВТОМОБИЛИ во ВСЕМ МИРЕ 


Эдаель Форд, сын Генрн Форда, вернувшись в Ныю- 
Норк после шестимесячного осмотра деятельности ино- 
странных филналов номпании, сообщил, что компания 
БА. в Англнн в этом году выпустит около 30 тыс. авто- 
мобнлей, в будущем году выпуск достигнет 200 тыс. единнц. 
Пао мченню 9. Форда спрос на автомобили в Европе уве 
личивается. 


Выпуск автомобильной продунцин в Америке. по 
сведениям бюро „Журнала Коммерции“, в мае уменьшился 
впервые с декабря 1928 г.). Последняя цифра (апрельская)— 
2.331 машина упала в мае до ‚959—поннмение более 
чем на 17.300 автомобилей. Поннженне шло, главным обра- 
зом, за счет легковых автомобилей, производство которых 
С 537.225 в апреле уменьшилось до 516.055 в мае, в то 
время нак пронзводство грузовиков упало с 86.595 только 
до 62,240, а выпуск тансн с 1.686 до 1.318. 


Автомобили изменяют харантер улиц и внегородсних 
дорог, об этом Говорят неноторьне цифры низ америнансного 
опыта, 21 год назад а С.-А. С. Ш. было меньше 5 юм асфаль- 
тнрованных дорог (№ 9,2 м ширины) сейчас там 93 тыс. с 
лишним км. В 1298 г. было только 83 км асфальтнрованных 
улнц, теперь их— 5121: тыс. жим. 


АВТОДОРОВСКВ 


Мосина 
и 6] 


Пе примеру прошлого года в июле по Центрально-Чер- 
наземной области н Северному Кавказу отправился агит- 
зотомобнль „Нрестьянской Газеты" н Нарномпочтеля. 

Автомобиль посетит больше 50 деревень и около 20 боль- 
ших сел н станций н сделает пробег в 2.000 км. 


Зернотрест получил 150 легновых и 525 грузовых авто- 
мобнлей. Нанбольшее число машин получают назанстан» 
ские совхозы {около 200 автомобилей). 


В ближайшее время совхозы получат дополнительно 90 
легновых, 4% грузовых н 100 санитарных машин. 


В парке Культуры ин Отдыха открылся большой уголок 
Автодора. Многочисленные манеты дорог н мостов н моде- 
лей автомобилей привлекают много публинн. Нанбольшим 
успехом пользуются даё хороше выполненных модели лег- 
кового и грузового автомобилей. Этн модели отличаются 
от настоящих автомобилей только размером. В действитель- 
ностн, они — настоящие, с моторамн, тормозамн и т. д. 
В уголие Автодора сосредоточена большая автодорожная 
литература. Специалисты дают посетителям об‘яснення. 
Частично энспонаты уголна Автодора попалн н в комнату 
внкторнны. Здесь устроено шесть авто-юнкторин, помогаю 
щих ближе ознакомиться с автотехниной. 


Хар ьнов 


Правление Унрыашбудтреста, в ведении ноторого нахо- 
дится Харьковский велосипедный: завод, постановило шы- 
дать премию (новый велосипед выпуска 1929 г.} члену об- 
щества пролетарского туризма Н. П, Шэховцеву, который 
в нонце прошлого сезона совершил испытательный вело- 
пробег Моснва — Севастополь на велосипеде „Унранна“. 


ыы] 


В Лондоне состоялось совещание фабрик грузовых н 
автобусных машин для установления патн стандартных типов 
грузовиков ‘и автобусов взамен существующих 29 н рас- 
пределення рыннов сбыта между отдельными фирмами. 

Из участников совещания известны „Лейланд Моторс“ 
{автобусы н грузовини этой фирмы закупает МКХ), „Коммер 
Карс“. „Гну Моторс“ н др. фирмы. 

Предприннмательские транспортные организаций в 
Англин готовятся к посылные в сентябре этого года деле- 
гацини промышленников для ознакомления с достижениями 
дорожно-стронтельной н автотранспортной промлышилености 
Амернкни. 


В Швейцарин н концу 1928 г. насчитывалось более 100 
тыс. автомашнн— на 16 тые. больше, чем в 1907 г. 

За последние 6 лет легковой автотранспорт увеличился 
в тры раза, грузовой — в два раза, число мотоцинлов @03 
росло в четыре раза. 

В Швейцарин на каждые 39 жителей- приходится одна 
машина. На каждых 10 машин—3! американских марок, 
25—французсних, 2—итальянсних и только 11—швейцарской 
нонструнции. На 38 тысяч мотоциклов — 45°), швейцарских 
марок н 30%. — английских. 


Я ПЕРЕКЛИЧКА 


Всего было пройдено свыше 1.700 юм, нз ноторых около 
720 мм по грунтовым дорогам н по тропинкам ин 300 кы по 
горным дорогам Крыма. Условия ‚пробега былин нсключн- 
тельно трудные. 


Кострома 
те сотезлевиея латыши 


В „Неделю Автодора“ проделана довольно большая ра» 
бота. В сельсних районах организовался ряд новых ячеек. 

В Костроме пропеден парад Автодора, выпущена свето- 
вая газета. Приток членов еще слаб. Автодору необходимо 
уснлить раз‘ясннтельную работу на фабриках н. заводах. 


Луганси 


103 сотрудника окрмилиции постановили отработать 6 ча- 
сов по пронладне дороги - „американки“ между Луганском 
и ск. технинкумом. 

Ячейка Автодора прн окрынлицин вызвала на соревно- 
вание нрупнейшую в городе ячейку завода „ОР“. Усло- 
вия соревнования: на протяжении диухнедельника вовлечь 
в члены Автодора не меньше МЮ. работающих а цеху или 
отделе. Не менее 300), членов Автодора обучить управлению» 
автомобилем. Принять шефство над селом по линии Авто- 
дора. Организовать на селе ячейку Автодора, обучить 10 
крестьян упрааленню трантором. Ячейка завода „ОР“ этот 
вызов ячейкн милиции приняла, - 


Чнта 
Е ея 


Дорожнно-строительные работы по -округу развернуты 
полным темпом. На них занято более № рабочнх. На ра- 
боты затрачивается около 8 тыс. рублей. Будут постро- 
ены новые мосты и тракты. 


А ФРОНТЕ АВТОСТРОИТЕЛЬСТВА 


с тов. Дыбец прибыла в Детройт и при- 

ступила к работе. Вторая группа инже- 

неров-проектировщиков выезжает на- 
днях. Гретья группа, имеющая задание изучить 
фордовское производство, сейчас формируется 
и проверяется с тем, чтобы на заводы Форда 
были посланы нанлучшие надры, могущие по 
возвращении в СССР успешно перенести к нам 
методы Форда по сборне автомашин. Эта группа 
намечена в 50 человек высококвалифицирован- 
ных специалистов, мастеров, рабочих и моло- 
дых инженеров. Пробудет она в Америке не- 
сколько месяцев. 


Косьь д инженеров Автостроя во главе 


вЫ я: 


Сборочная основного завода в Н-Новгороде 
может начать работать тольно после оконча- 
ния постройки главного корпуса автозавода и 
после постройки и оборудования складов, упа- 
ковочных, отправочных помещений, жел. дор. 
путей и пр. Мсходя из срока постройки всего 
автозавода к 1 октября 1932 г., сборочная ‘будет 
готова к июню того же года. Таким образом, 
в первую очередь должна строиться районная 
сборочная мастерская в Москве, как в централь- 
ном пункте крупнейшего района потребления 
машин, В соответствин с размером поступления 
частей от `Форда эта сборочная мастерсная 
должна обладать пропускной способностью в 
24 тыс. автомобилей в год. 


В виду того, что в предоставлении помещения 
Можереза (в Люберцах) отказано, в Моснве 
подысканы две площадки в районе окружной 
дороги у Хохловки и Карачарова. Оба участка 
расположены непосредственно у железной до- 
роги (Нижегородская дорога и Московско-Ка- 
занский узел) и имеют городское автобусное 
сообщение. По заявленню „Металлостроя“ по- 
стройка зданий на первом из этих участков 
может быть окончена в этом году при условии 
получения исходных данных для проектирова- 
ния не позже 1 августа, 


Пуск московской сборочной предполагается 
в апреле 1930 г. Стоимость работ орнентиро- 
вочно определяется в 1.200 тыс. руб. 

Для того, чтобы до организации постоянной 
орон ной в Нижнем производить сборку авто- 
мобилей из прибывающих от Форда частей (на- 
чало поступления их ожидается к декабрю 
1929 г,) должны быть организованы временные 
«борочные мастерские. 

Эти мастерские должны собрать, примерно, 
4 тыс. автомобилей, т,-е. то количество машин, 
которое поступит от Форда до‘ постройки по- 
<тоянной сборочной мастерской. Пропускная 
способность временных сборочных мастерских 
определяется в 500—600 машин в месяц, 

Для этих целей может быть использован 
Нижегородский завод „Гудок Октября“, если 
приспособить имеющийся корпус (переделка н 
устройство нового перекрытия), устроить не- 
большую эстакаду и железнодорожный путь. 
Стоимость этих работ определяется, примерно, 
в 500 тыс. руб. 

Все эти соображения на-днях тщательно 
обсуждались в коллегии Главмашинстроя по 
донладу помощника главного инженера Авто- 


строя М. В. Пиолунковского, Коллегия утвер- 
лила полностью весь план Автостроя и пред- 
ложила немедленно приступить к подготовка 
на Нижегородсном заводе „Гудок Октября“ 
временной сборни и, кроме этого, построить в 
Москве районную сборочную мастерскую с 
выпуском 24 тыс. машин в год. Эта мастерская 
будет иметь, кроме сборочного, также и деревс- 
обделочный цех для производства деревянных 
частей к грузовым „Форлам“. * 
Немедленно после представления Моссове- 
том участка, Автостроем будет приступлено к 
земляным и строительным работам стаким рас- 


_ четом, чтобы в этом же сезоне здания были 


готовы, а оборудование занончено н апрелю 
1930 г. когда начнется регулярный выпуск 
грузовых „Фордов“. Об устройстве мастерской 
в Москве Автострой сообщил заграничной ко- 
миссим Дыбеца для скорейшего получения 
оборудования и других данных по организацин 
этого дела. Строительнымн матерналамн пПо- 
стройка злания для ‹борочной мастерской 
обеспечена. 
= = 
№ 

Передача Автострою эскизного проекта Ни- 
жегородекого завода Мосгипромезом в настоя- 
щее время заканчивается. Автострой приступил 
уже к проверке и проработке данных эскизного 
проекта для составления контрольных цифр и 
заявок на импортное оборудование ин строн- 
тельные материалы. Эта проверка необходима 
танже и для установления размера н номенкла- 
туры заказов промышленности на изделия, ко- 
торых сам Автострой производить не будет 
(электрооборудование, арматура, материи, искус- 
ственная кожа, ферродо, стекло ит д.). 

К сожалению, Мосгипромез до сих пор не 
передал Автострою имевшихся в его распоря- 
жении автомобилей Форда, служивших для со- 
ставления проекта технологических процессов 
и спецификации изделий материалов, что зна- 
чительно затрудняет проработку данных для 
заказов на изделия промышленности. Нужно 
еще упомянуть, что заявки на строительные ма- 
териалы для основного автозавода Автостроем 
уже сделаны, а также представлены заявки на 
импортное оборудование. 


т 


В Н.-Новгороде положение со строительством 
автозавода таково: к середнне июля Главмашин- 
строй еще не остановился ни на одном из об- 
следованных участков для автозавода н пред- 
писал Автострою обследовать добавочно еще 
участок между Канавиным и Сормово. Реше- 
ния этого вопроса следует ожидать в последних 
числах июля. Мз всех обследованных до сих пор 
участков. наиболее подходящи участки у 
деревни Гнилицы возле станции Доскино на 
левом берегу Оки и участок у деревни Чере- 
мисской. Но и тот и другой участки не вполне 
удовлетворяют требованиям, которые пред’яв- 
ляет завод-гигант. В первом случае—неблаго- 
приятные дорожные условия (болотистая мест- 
ность), а во-втором — отдаленность от реки и 
отсутствие железнодорожной связи слевым бе- 
регом Оки. В скором времени вопрос этот 
будет разрешен. К. 
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М. СОРОКИН 





ПО АВТОЗАВОДАМ` ЕВРОПЫ и АМЕРИКИ 


мобильных заводов как в Европе, так 

и в Америке. В настоящее время, когда 

у нас организуется собственное авто- 
пронзводство, я полагаю, что вполне своевре- 
менно поделиться с читателями своими наблю 
дениями. Их я намерен изложить в форме 
заметок, опуская узко-техннческие вопросы н 
задерживаясь на общих моментах, которые 
могут представить интерес для широкой чита- 
тельсной аудитории „За Рулем“. 


М" пришлось посетить ряд крупных авто- 


Гагенау, 


Даимлер и Бенц об’единились недавно и по- 
этому у фирмы имеется несколько автомобиль- 
ных заводов. 


По характеру своему заводы разнокалибер- 
ные, пестрые и дробные. Внутреннего произ- 
водственного единства между ними пока нет. 
Но эта задача фирмой поставлена и постепен- 
на осуществляется. Достигается это путем кон- 
центрации производства и закрытия мелких 
нерентабельных предприятий, 


Главный завод находится в Унтертюркгейме 
сокола Пиутггарта. Здесь сосредоточено про- 
изводство легковых автомобилей и здесь боль- 
шая кузовная. Отсюда доставляются на все 
другие заводы фирмы некоторые поковки и 
литье. Здесь же главное конструкторское бюро, 
возглавляемое нзвестным немецинм доктором- 
инженером Порше. 


Надо сказать, что у фирмы Даймлер, подобно 
многим другим автомобильным предприятиям, 
применен с безусловной пользой принцип, так 
называемого, ведущего завода. Это озна- 
чает, что один из заводов об’единения прн- 
знается главенствующим, направляющим, об- 
разцом. Другие заводы, сохраняя значительную 
оперативную самостоятельность, руководству- 
ются в своей деятельности днрентивами, исхо- 
дящими от ведущего предприятия. На танком 
предприятинм сосредоточиваются основные тех- 
нические и коммерческие силы, что позволяет 
фирме, опираясь на главную производствен- 
ную базу, осуществлять успешное руководство. 
Этому способствует и то, что дирекция (правле- 
ние) не оторвана от производства, а находится 
на ведущем заводе. 

Сравните с этим нашу громоздкую, зачастую 
искусственно надстроенную, трестовскую схему, 
вспомните, что основное содержание работы 
наших трестов, помимо их желания, занлю- 
чается в составленнн отчетов, в отписывании и 
„отбрехивании“, учтите также, что у наших за- 


70 . 


Нужно с самого начала оговориться, что аме- 
рнканские автомобнльные заводы очень резно 
отличаются (в лучшую сторону), от европей- 
ских. Нам, понятно, надлежит ориентироваться 
в автомобильном деле преимущественно на 
Америку. Тем не менее, не следует пренебре- 
гать опытом европейских завспусее. Для того, 
чтобы рел ьеф Нее дать читателю возмож - 
ность уяснить разницу в постановке произ- 
водства на америнанских и европейских за- 
водах, я начинаю описание с последних. 


НА ЗАВОДЕ ДАЙМЛЕР-БЕНЦА 


Германня 


водов сильно выражены центробежные тенден- 
ции, приводящие к отсутствию обмена опытом, 
к дпробности и дублированию аналогичных 
производств, и тогда станет ясно, почему многие 
наши. трестыьы, при сушествующей организацн- 
онной структуре, неё в состоянии создать из 
об'единяемых заводов единого, экономически 
{а не механически) взанмно связанного, хозяй- 
ственного организма, использующего полностью 
выгоды об’единення. 

Завод в Гагенау занят производством, глав- 
ным образом, грузовых и автобусных шасси; 

Литейная выпускает только часть нужного 
цветного и чугунного. литья. Другая часть по- 
лучается из Унтертюрнгейма. Стальное литье 
покупают на стороне. Брак, по словам инже- 
неров, низкий: по блокам —8°/, по цветному 
литью —5\. Поковки и штамповни либо до- 
ставляются из Унтертюркгейма, либо поку- 
паются, 


Коленчатыни валамн снабжает Крупп, онн приходят в 
ободранном выде н на заводе полвергаются лишь оконча- 
тельной обработне. Поршни получаются на 60% в готовом 
внде от Ееетгопетка в Штуттгарте, остальные — от них же, 
но в необработанных отливнах. Раднаторы покупаются. 
Шарикоподшипники прнобретаются у „ЭВЕ“, „Норма“, 
„фишер“ н т. д. Рана изготовляется низ синенсмартеное- 
ской углеродистой стали с содержанием нинели от 0,3 до 
0,59. Лонжероны ин поперечины получаются со стороны @ 
готовом штампованном виде; на завоце тольно пронэзво- 
дается нлепна н сборка: Сверловна рам посредством кон- 
дунтара; работают 4 челов: а по 2 с каждой стороны. Рес- 
соры получаются танже в готовом виде со стороны, На 
заводе их тольно нспытывают. Крылья для всего нонщерна 
доставляет завод в Унтертюрнгейме, но напот делают здесь. 
Красят вручную. 


Таким образом, в Гагенау, в сущности, три 
основных цеха: механический, сбо- 
рочный и кузовной пля стандартных 
грузовых платформ. Находятся они под общей 
крышей, Это — одноэтажное светлое здание. 
Крыша гребенчатая. Отопление сверху, при- 
мерно в З м т пола, горизонтальными тру- 
бами. Колонны железные со сточными чугун- 
ными трубами. 


Небольшне шестерни изтотовлявотся из нговогоыыа- 
териала; онн разреза „нарезаются и ш уются. Ку- 
лачиовый вал оттачивается на станме собственной кон- 
` струкцин (6 кулачков сразу м в 6 раз быстрее обычного 


станна — утверждение даймлеровского инженера). Цапфа” 


заднего моста обрабатывается хнтроумным и простым спо- 
собом прин помошин прА9пособлення. Поновна передней осн 
получается от фирмы Рейне-металл или Бонум, отделы- 
вается на заводе. %верленне отосрсотня для шкворня н свер" 
ленне четырех отверстий подушки рессор производится 
сразу на станке Р1эспегеонсве. Фрезнровка поверхностей 
передней осн —на специальном станне в два приема. Блокн 
цилиндров поступают на горизонтальный обдирочный ста» 
нон — 6 блоков сразу. Подача цилиндров н станнам — нош- 
камн. Для развертки цилиндров употребляется 6-шпиндель- 
ный вертннальный станом РазовегилясЬе. Тут же находится 
14-шинндельный сверлильный станок для сверлення дыр 
на нижней поверхности блона. Станан— „Фенин“. Есть танке 
полировочные станкн фирмы Бонд (американские). 
Станки расположены по группам основных 
деталей: обработка блока цилиндров, коробки 
скоростей, заднего моста, нартера и т. д. Об- 
работка деталей из цветных металлов (глюми- 
ный) сосредоточена отдельно на группе станков. 
Материал для обработки лежит в цеху, местами 
в большом заделе.Обращает на себя внима- 
ние обилие разметочных операций, хотя круп- 
ные детали обрабатываются в нондунторах. 


Оборудован не завода в значитель- 
ной части старое и пестрое. Много американ- 
ских станков: Фелоу, Патер и Джонсон. Глисон, 
Эбергат, Цинцинати, Главный инженер отрнца: 
тельно относится к многошпиндельным свер- 
лильным станкам. Опыт, по его словам, показал, 
что одношпиндельные станки дешевле в эк- 
сплоатация. р 

Сборка агрегатов — в непосредствен- 
ной близости к месту сборки шасси. Моторы 
собираются на тележках. До поступления мо- 
тора в сборку производится очистна заусениц 
н всякого рода следов земли ин литья, после чего 
он тщательно продувается и промывается. Вся 
работа производится В—10 человеками. То же 
проделывается ни с картером: вместо тщатель- 
ной продувки устанавливается новая машина 
„Отоматнкус“, которая будет очищать внутрен- 
ние поверхности блока и картера перегретым 
паром. ‚ 

Сборка шасси организована’ обычным 
порядком. В зале проложен центральный путь, 
по которому ндет прогрессивная сборка шасси, 
По бокам от него собираются мелкие детали, 
подаваемые к шасси в соответствующих местах. 

Сборка грузовика. Крупные детали 
(задний мост) собираются на передвижных коз- 
лах. мелкие детали — на столах. Задний мост 
собирается пооперационно группами в два 
человека. После совершения определенных 
операций, деталь передвигается на козлах к 
следующей паре людей. 

Коробка скоростей собирается в последова- 
тельном процессе, начиная со сборки нартера 
н кончая Кулисоя переключения, что составляет, 
в конечном нтоге, законченный * цикл. 

Испытательная представляет собой помеще- 
ние, примерно, до 220 ж*. В ней находились 
35 моторов в ожидании испытания. Кроме того, 
нескольно моторов онидало повторного нспы- 
тания. Испытательные станки — гидравлические, 
фирмы Фруда. Моторы испытываются в течение 
6 часов: И/ часа — приработка н 4/5 часа — 
работа на различных оборотах—от 400 до 2 ты- 
сяч. После испытания моторы разбираются, де- 
фекты устраняются, и затем в собранном виде 
онн направляются в шасси-сборочную, Прн 
испытательной имеется небольшая комната, 


- 


изолированная от шума; в ней исследуется бес- 
шумность мотора, условия работы карбюрато- 
ра, а танме качества масла ин горючего. 

Прн обходе. завода мы обратили внимание 
на недавно выпущенный мотор типа Дизеля. 
Это чрезвычайно интересный агрегат; он де- 
лаег 1.400 оборотов, имеет насос Боша, типа 
Р. Е. 660/101, сжатие 28—30 атмосфер. Работает 
на нефти. Главный инженер. утверждает, что’ 
этот мотор имеет хорошее будущее. В самом 
деле: один м потребляемого им горючего 
стоит 8—9 пфеныгов. Расход бензина в обык- 
новенном моторе внутреннего сгорания со- 
ставляет на 1 м 35—40 пфен. Хотя удельный 
вес употребляемого горючего гораздо тяжелее 
бензина, тем не менее эксплоатация Дизель- 
мотора в два раза дешевле бензинового в 7ТОл. с. 
Шасси с мотором типа Дизеля дороже анало- 
гичного с обыкновенным мотором внутрен- 
него сгорания на 5 тыс. марок. Вес мотора 
типа Дизеля также несколько тяжелее обыкно- 
венного (примерно, на 159,3}. Несколько грузови- 
ков с мотором типа Дизеля в момент посеще- 
ния завода находились в последней стадии 
сборки. Они имеют грузопод’емность в 5 м. 
Судя по последним журнальным сведениям, в 
настоящее время эти грузовики уже поступили 
в продажу и в английских журналах о `них был 
дан положительный отзыв. Не подлежит сомне- 
нию, что мотор тнпа Дизеля имеет все осно- 
вания для успешного внедрения в автопроиз- 
водство. Нам известно, что Даймлер заканчи- 
вает конструкцию аналогичного мотора типа 
Дизеля для 31), т грузовика. Этим делом нам, 
безусловно, следует заинтересоваться. 

На заводе в Гагенау 3.650 рабочих и 270 
служащих. Из них в кузовном, деревообделоч- 
ном и красильном цехах 650 рабочих. Завод 
выпускает 450 шасси и кабинок в месяц всех 
вндов. Мз них триста 11/, т шасси и 150 т тяже- 
лых, включая трехосные и запасные части. За- 
пасные части составляют около 8—10°/. выпус- 
ка. В механическом цехе 1.400—1.500 станнов, 
но не мало бездействуют из-за недостатка ра- 
боты. По заявлению инженеров, производство 
на этом оборудованин можно было бы без 
труда увеличить вдвое —были бы заказы. Ра- 
бота на заводе организована сериями по ти- 
пам: один месяц идут 1'/, ти 5 т, другой ме. 
сяц — 31|. т. 

Время, потребное для изготовления на заводе 
в Гагенау 11/5 т грузовика от сырья до гото- 
вого шасси—около 600 часов, что сравнительно 
с американскими нормами много. На З т 
грузовик идет вдвое больше: 1.200—1.300 часов 
(исключая штамповки и крупные отливки). Стои- 
мость машины распределяется следующим об- 
разом: материалы — 407/, зарплата — 159/, на- 
кладные расходы — 45%/.. 

Квалифицированный слесарь получает 1 мар- 
ку 10 пф. в час (около 52 коп). Работают 8 часов 
в день, в одну смену. Отсутствие второй смены 
об‘ясняется недостатком заказов. 

В общем завод Даймлер в Гагенау в смысле 
организации производства оставляет желать 
много лучшего. Но хорошего качества работы, 
а также знания автомобильного производства, 
с точки зрения конструкции и технологических 
процессов у него отнять нельзя. 

М. Сорокин 

Следующий очерн: 

„На заводе Лейланда в Англии“. 
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ДВЕ ТЫСЯЧИ КИЛОМЕТРОВ на АВТОМОБИЛЕ 


Москва — Тула — Вороне: —Харьков—Курск —Орел— Тула — Москва 


Фото С. Фридлянда 





.. „Досадная эвадеркка в пути —- прокол шины 


ИЮЛЯ в 7 час. 30 мин. утра я дал силь- 
6 ный гудок и поставив первую скорость, 

тронулся с Красной площади на новень- 

ком „Форде“ Автодора. За мною следо- 
валн, тов. Дмитриев на машине „Уиппет“ 
завода „Виллис-Оверлэнд“, тов. Ками н екний— 
на машине „Стар“ завода Дюрант, тов. Дюму- 
лен— на машине „Шевроле“ „Генеральной 
Компании Моторов“, а в конце колонны на 
полугрузовом Форде с бензиновой бочкой, ве- 
ревнами, топорами, лопатой и запасными ма- 
терналами катил веселый и всегда бодрый тов. 
Николаев. 

Мы вышли в далекий путь для того, чтобы 
на прантике проверить, в какой степени кон- 
куренты Форда (три машины, вышедшие позади 
Форда с Красной площади) способны тягаться 
с ним и каковы будут соотносительные достоин- 
ства и недостатки всех четырех моделей. Про- 
бег шел не на скорость, потому что в этом 
отношении машины могли бы быть испробо- 
ваны отдельно, в другои раз, а кроме того и 
особен НО потому, что нас ннтересовала не 
спортивно-техническая сторона цела, а обще- 
ственно-экономическая,— разрешенне вопроса 
о том, в какой мере каждая из этих машин 
пригодна для повседневного массо- 
вого употребления на`дорогах СССР ин не под 
руководством профессиональных шоферов. Уста. 
новка пробега была, так сказать, не автомо- 
бильно-спортивная, а автодоровская. 

Вот почему на всех пятн машинах сиделн не 
шоферы-профессноналы, а автомобилинсты-авто- 
доровцы нли инженеры и студенты Ломаоносов- 
ского института (последние аботали на маши- 
нах в качестве механиков). Забегая вперел, 
скажу, что хотя этот пробег с автомобильно- 
спортивной или автомобильно-технической точ- 
ки зрения и не является „настоящим“ пробегом, 
но никаких существенных повреждений маши- 
нам в ходе испытания нанесено не было (в этом 
отношении наш пробег, вероятно, даже стоит 
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выше средней нормы „настоящего“ пробега) и 
никакого ущерба населению, кроме нескольких 
раздавленных кур, подшибленных собак и по- 
ломанных оглобель у взбесившихся лошадей, 
мы не принесли. Впрочем, что касается кур и 
собан, то, кан известно всем автомобилистам, 
некоторая часть из них страдает нгопредолимой 
маннен самоубийства и бросается под колеса 
автомобиля таким образом, что спасти нх цен- 
ные жизни нногда не представляется во3з- 
можным. 

Мы уезжаем за пределы Москвы и ускоряем 
ход. Шоссе постепенно улучшается и перед Сер- 
пуховым достигает образцовой гладкости. Мой 
„Форд“ летит как на крыльях, скользя по укло- 


нам тан, точно с горы катишься на салазках. 


Рессоры и колеса его превосходны, и самые 
грубые толчки передаются в кузов лишь осла- 
бленным колебательным движением; но, но- 
нечно, грубых толчков старается всемерно из- 
бегать н сам водитель. 

Уже к Серпухову начинается жестокая жара. 
Она допекает нас, пока мы стоим на базарной 
площади, поджидая отставших „Шевроле“ и 
полугрузовика. „Шевроле“ уже успел проко- 
лоться н нагоняет нас с некоторым запозда- 
нием. Полугрузовик, не разобравшись в улицах, 
проскочил мимо сборного пункта непосред- 
ственно к Онскому мосту. Во время стоянки мы 
встречаем на площади собрата — автодоровца 
на четырех колесах: старый, чиненый и перечи- 
неный грузовик с надписью: „Автодор, Серпу- 
хопское отделение“, 

Стоянка кончена и мы движемся к большому 
Окскому мосту. Переплет перекладин косыми 
тенями бежит по машине. В середине моста 
нагоняем бричку с парой лошадок и вынужде- 
ны понукать ее, чтобы получить ВОЗМОЖНОСТЬ 
двигаться быстрей: более одного экипажа че- 
рез коридор каждого пути пройти не может, 
За мостом открываются дорожные просторы. 
Здесь дорога только частью хороша, на ней 


много разбитых, а иногда изрытых участков и 
весьма опасных ям. Отдельные машины вновь 
получают проколы и пробон — больше всего 
„Уиппет“ (Оверлэнд). С порядочным опозданием 
против маршрута приходнм в Тулу, и на первом 
же перегоне убеждаемся в том, что при езде 
колонной скорость движения колонны опреде- 
ляется скоростью находящейся в нанхудших 
условиях на нандом данном участке машины. 
По отдельности „Шевроле“ или „Оверлэнд“ 
останавливаются только 2 или 3 раза, но для 
всей колонны это означает 4 или 6 остановок 
и соответствующую потерю времени. 

В Туле берем бензин и закусываем, на что 
опять-таки уходит не мало времени: Затем тро- 
гаемся вперед по шоссе, которое сперва не 
блещет высокими качествами, но в тридцати ки- 
лометрах за Тулой становится все лучше и луч- 
ше, в особенности, после поворота на Ефремов. 
В этот день мы должны были посетить Краси- 
во-Меченсную коммуну, имеющую около 11/., тыс. 
гектаров земли н около 600 душ населения. 
Так нак в Тулу все машины значительно за- 
поздали, „Форд“ был послан вперед, имея на 
борту председателя коммуны — тов. Липаева, 
председателя колхозцентра — тов. Каминского 
и журналиста — тов. Карцмана (не говоря уже 
о водителе, в лице пишущего эти сгроки). 
Фактически оказалось, что коммуну 
пришлось посетить только одному 
„Форду“, ибо до сумерек остальные 
машины, получая по дороге снсге- 
матичеснне проколы, даже неё дошли 
ло поворота, с которого идет до- 
рога на Красивую Мечу. Нам приш- 
лось долгое время ждать их здесь 
в темноте, разговаривая с окрест- 
ными нрестьянамн и обсуждая во- 
просы колхозного строн тельства 
(выражаясь высоким языком). 

Наконец, мы решили даже пое- 
хать отставшим товарищам навстре- 
чу в Тулу. Но не прошлн мы и 2 хм, 
как на горизонте показались свет- 
лые туманности, затем полосы огней 
и. наконец, четыре йары автомо- 
бнльных фар выплыли из-за при- 
горка. 

Общий поворот и совместное 
движение по направлению к Ефре- 
мову. В Ефремов приходим в пол- 
ночь с огромным опозданием, 
а нам еще остается добраться до 
Ельца! До этого нас пугали плохой 
дорогой между Ефремовым и Ель- 
цем, что в счастью оказалось не- 
верным: мы ехали всю ночь с заж- 
женными фонарями к намеченному 
пункту ночлега в совхозе под Ель- 
цом, 

Наконец забрезжил рассвет. Ско- 
рость машин значительно усилн- 
лась; но это чуть не привело в од- 
ном месте к столкновению с вне- 
запно выскочившей из канавы 
стреноженной лошадью. Вообще по 
Ефремово-Елецкому шоссе почему- 
то ночью пасется огромное коли- 
чество лошадей, и надо было все 
время держать ухо востро, чтобы 
не столкнуться с испуганным стре- 
ноженным конем. 





В Ельце догорали электрические фонари и 
была полная пустота на улицах, когда мы (на 
этот раз в полном составе колонны) пришли 
туда. Но нужно было еще проехать 10 км 
по холмистой и неслыханно разбитой просе- 
лочной дороге, прежле чем добраться до наме- 
ченного совхоза, Здесь все прибывшие замер- 
тво свалились на койки, не замечая напавших 
на них клопов (к сожалению в наших совхо- 
зах еще ин сейчас многие считают клопов при- 
знаком богатства), и тотчас же заснули крепким 
сном. 

После пробуждения мы, впрочем, не заметили 
признаков особого богатства в приютившем 
нас совхозе. В зданиях выбито много стекол, 
ворота сорваны с петель, на дворе грязь и 
беспорядок. Ясные свидетельства того, что сов- 
хозы наши крайне запущены н что для вос- 
становления нх нужны самые энергичные меры. 

Плохо выспавшись (в течение трех-четырех 
часов), но уже имея за плечами солидное опоз- 
дание, мы двинулись на Воронеж. без заезда 
в Елец, прямиком по проселочной дороге. Мы 
сократилн путь по шоссе и выехали на него 
уже близко от Задонска. Об этом не прихо- 
днтся жалеть, тан нак проселон здесь имеет 


довольно приличный вид, и наоборот шоссе 
от Ельца до Задонска, а 


в особенности от 


Переплет перекладины Окскою моста косыми тенями бежит 


ло машине 
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Задонска до Воронежа находится в совершенно 
негодном состоянии. Ездят, главным образом, 
около шоссе, При этом постоянное маневри- 
рование по об‘’ездным дорогам представляло 
собой бук- 

вально уп- я т 
ражнение в ай". 
фигурной 
езде, Прихо- 
днлось вы- 
киды вать 
настоящне 
цирковые 
трюнн для 
того, чтобы 
избегать 
глубокихям, 
неё =скаты- 
ваться воб- 
рывы, про- 
лезать в уз- 
кие щели, 
переползать 
через узень- 
кие мостики, 
подходя н 
ним почти 
под прямым 
углом ит. д. 
Скорость 
движения 
по такой „дороге“, разумеется, оказывалась 
гораздо ниже всех предположенных норм. 

Проклиная на все лады Воронежское шоссе 
и, в особенности, его „блюстителей“, дотащи- 
лись мы, наконец, до Воронежа, вновь растя- 
нувшись на очень большом расстоянии. В этот 
день я ехал на „Шевроле“ (ибо условием про- 
бега было, чтобы каждый участник проехал 
хотя бы один перегон на каждой из машин]. 
Если в первый день у меня не было проколов, 
потому что я ехал на „Форде“, который за весь 
пробег, вообще, имел только три прокола, то 
во второй день мне усиленно везло. „Шевроле“. 
шел без всяких перебоев и достиг Воронежа 
значительно раньше всех, В результате на 
нас выпала тяжелая, как оказалось, задача, 
разыскать в Воронеже кого-либо, кто бы нас 
встретил и хотя бы помог нам запастись горю 
чим. Помещение окравтодора (найденное при 
помощи случайно встреченного сознательного 
шофера-автодоровца) оказалось запертым на 
замок; в облавтодоре также,не было ни единой 
живой души. При помощи того же добровольца- 
шофера, мы, наконец, нашли зампреда местного 
Автодора и, несмотря на воскресенье, получили 
бензин на складе, Когда мы пообедали и не- 
сколько отдохнули, оказалось, что мы имеем 
опоздание против нашего маршрута уже более 
чем на восемь часов и что, вообще. надви- 
гаются сумерки. 

Тем не менее, „на ночь не глядя“, мы ре- 
шили ехать дальше, хотя бы с риском ночевать 
в поле. Шоссе уже окончилось, путь предстоял 
по большаку. Заночевали мы в сорока кНЛО- 
метрах от Воронежа после фантастической 
ночной поездки мимо прудов, оврагов и канав, 
в которые чудом не свалились, хотя и не уда- 
лось избежать того, что „Шевроле“ влетел пе- 
редним колесом в аршинную яму, сверху при- 
крытую землей н внезапно провалившуюся 
под давлением машины. В результате, кроме 
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осевшей рессоры, ничегб по счастью не про- 
изошло, Но выехав за пределы деревни, где 
былн пережнты все эти неприятные ночные 
приключения, мы встали табором в поле. 

Машины 
были  рас- 
ставлены в 
виде буквы 
„П“, примы- 
нающей 
своими кон- 
цами к рена- 
ному полю. 
Двое това- 
рищей улег- 
лись во рн, 
другие . за- 
легли в са- 
мнх автомо- 
билях. Как 
человек рас- 
судитель- 
ный, я улег- 
ся на земле, 
подложив 
под себя два 
резиновых 
коврика, из- 
влеченных 
со дна ма- 
шины. Три 
или четыре часа проспали мы здесь зыбким 
сном. Когда в, половине четвертого утра. я, 
проснувшись первым, разбудил инженера Дю- 
мулена, он идя рядом со мной, завел разго- 
вор о том, что грузовик, вероятно, скоро 
нагонит нас. В действительности грузовик стоял 
тут же и остановился на ночлег одновременно 
с нами. Но Дюмулен даже на ходу еще не 
проснулся, и не с‘ориентировался в реальной 
обстановке, 

Вскоре, после того как мы тронулись в путь, 
нам встретился тот разваленный мост, который 
красуется на одной из приложенных фотогра- 
фий. Целый пролет его обвалился с двух или 
трехсаженной высоты. Мы сперва попытались 
об'ехать этот мост вброд. Эго удалось одному 
только Дюмулену на „Оверлэнде“, показывав- 
шему пример, при чем все же его усиленно 
пришлось вытягивать из тины на веревках. 
Когда вторым попробовал сунуться вброд Ни- 
колаев на грузовике, машина застряла так 
близко от исходной точки, что ее также при- 
шлось вытягивать на веревках, но уже не туда, 
а обратно. В общем Дюмулену пришлось от- 
правляться одному по противоположному бе. 

егу реки в намеченный нами сборный пункт — 
[авыдовку. Остальные же машины, — уже не 
по большаку, а по проселкам, долгое время 
проплутав по межам и перепаханным доро- 
гам, наконец, достигли Давыдовки, естественно, 
с еще более возросшим опозданием. 

От Давыдовки до Острогожска через Коро- 
тояк пролегает превосходная естественная боль- 
шая дорога. Здесь мы могли итти с большой 
скоростью и с полным удобством. Здесь же 
выяснилось, что в Коротояке и Острогожске 
нам были накануне приготовлены торжествен- 
ные встречи с оркестром музыки, вызовом 
воинских частей и мобнлизацией всех снл Авто- 
дора, Все эти встречи (как и дальнейшие), увы, 
не состоялись, что, конечно, понизило агита- 


ционное значение пробега, нон сберегло нам 
лишние запасы нервной снлы. 

Лишь от Острогожска впервые хлебнули мы 
настоящего горя от российских большаков. До- 
роги от Острогожска до Валуек, пролегающие 
по глинистой и в то же время весьма холми- 
стой (много меловых гор} местности, с одной 
стороны постоянно открывают исключительно 
красивые виды (здесь когда-нибудь будет одно 
из любимых мест наших туристов вообще н 
автомобильных туристов в частности), но сдру- 
той стороны представляют собою скорее пре- 
пятствие для передвижения, чем средство сооб- 
щения. В особенности невероятный вид этн 
дороги имеют при в‘’езде в города и селения 
и на территории населенных мест. 

Приходится просто удивляться, как люди мо- 
гут здесь жить и работать, поскольку передви- 
жение по этим „дорогам“ просто невозможно. 
Земля здесь словно нарочно перекопана, взгро- 
мождена, взбугрена, разбросана в виде диких 
глыб и обломков, как бы для того, чтобы сде- 
лать данное место недоступным для любого 
вида транспорта. Буквально можно иногда ду- 
мать, что кто-то нарочно, обороняясь от насту- 
пающего врага, испортил средства сообщения, 
чтобы затруднить ему передвижение. Нигде, 
решительно нигде (кроме небольшого участка 
при в’езде в город Буденный), не видно ни 
малейших следов того, чтобы кто-нибудь пы. 
тался сделать эту „дорогу“ проходимой; только 
в названном городе С одном месте) наиболее 
гпубокие ямы забросаны меловыми камнями. 
Отсюда, казалось бы. ясно, что такую прими- 
тивную меру можно было применить и в дру- 
гих местах. Но, повидимому, никто об этом не 
пумает и никому это не кажется важным. Вои- 
стнну, наши пороги [в особенностн, так назы- 
ваемые, большаки) одно из самых больных 
мест в нашей экономике и культурной жизни, 
а наше отношение к дорогам — одно из самых 
яэрних проявлений пережитков варварства, азнат- 
чины, косности и лени. В этом отношении быв- 
шая Воронежская губерния занимает и поныне 
одно из блестящих первых мест. 

Совершенно измученные, добрались мы по 
этим невероятным дорогам до города Буден- 
ного (быв. Бнрюч), где я, между прочим, при- 
чинил повреждение (помял крыло и погнул ру- 
левую тягу) машине „Оверлэнд“", идя через 
мост ходом не более 10 км в час. К этому мо- 
менту я начал засыпать за рулем с открытыми 
глазами. Не могу лаже вспомнить того мо- 
мента, когда зацепил правым боном машины 
за железную стойку моста. Только *в следую- 
щий момент я очнулся от криков механика: 
„Стойте! стойте! Что же вы делаете?!“ 

Это повреждение задержало нас в нузнице 
еще на 4 часа м лишь глубокой ночью мы до- 
брались на ночлег в совхоз „Викторополь“, 
расположенный в 60—70 кхм от Буденного. Мы 
ехали ночью с проводниками от деревни до 
деревни. Охотников везде оназывалось доста- 
точно, один парень от’ехал от своего села на 
35 км ради удовольствия прокатиться на авто- 
мобиле. При в’езде во всякое село нас окру- 
жали целые толпы народа, а в одном месте 
нас даже встретили набатом: свет фар ночью 
принимали за пожар и народ бежал тушить 
его со всех старон. 

На следукицее утро, переспав опять не бо- 
лее трех четырех часов в фруктовом саду сов- 
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Обвалилея целый пролет моста 


хоза под деревьями, мы тронулись в Валуйки, 
нула быстро дошли по хорошему степному 
большаку. Оттуда через реку Новый Оскол, 
которую переехали в деревне Лавах.— на Оль- 
ховатку — Скалоновку — Старый Салтов — Харь- 
ков, В Лавах мы великолепно выкупались у 
мельницы. Здесь же мы получили исключи- 
тельно толкового проводника, бывшего крас- 
ноармейца, не тольно показывавшего нам 
дорогу, но и много в пути рассказывавшего 
о деревенском житье-бытье. При его помощи, 
а затем при помощи молодого нузнеца, соби- 
рающегося вступить в комсомол, добрались мы 
по проселочной дороге (которые, вообще го- 
воря, гораздо лучше большаков) до большого 
села Ольховатки. 

У проселочных дорог есть только один но- 
варный и отвратительный недостаток. Для того, 
чтобы едущие возы нё попадалнось на полосу то-= 
го или иного хозяина, последний нередко выры- 
вает сбоку от дороги по краю своей полосы 
ряд глубоких поперечных канав. На такие вы- 
думки у мелкого собственника всегда хватает 
изобретательности и времени; он’с удоволь- 
ствием поломает колеса соседей, лишь бы они 
не заехали на его полосу. А догадаться око- 
пать всю дорогу в поле продольной канавой 
и таким путем не только наметить пределы до- 
роги, но н улучшить самую дорогу, до такой 
высоты общественного сознания он, к сожале- 
нню, подняться не может. 

От Ольховатки до Салтова идет превосходная 
большая степная дорога—бывшая военная, ши- 
риною в несколько десятков метров. Эта дорога 
поросла травой, но гладка как асфальт и на ней 
можно развивать почти такую же скорость, как 
по асфальту. Приходится только остерегаться по- 
перечных рытвин н канавок, встречакицихся 
кое-где. Именно на этой-то дороге один из на- 
ших водителей влетел со всего маху в выбоину 
и потушил один из фонарей на машине „Ше- 
вроле“. Повреждение это, впрочем, было испра- 
влено в Харькове быстро и без последствий, 

На Ольховатко-Салтовской дороге нас ожи- 
дало новое приключение с мостом, задержав- 
шее нас перед Харьковым на пять часов и за- 
ставнешеёе прнехать туда не поздно ночью, 
а рано утром на следующий день (10 июля). 
Описанная выше превосходная дорога выве- 
дена из строя разрушенным мостом (у него 
также провалился один пролет), Сверх того, за 
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Поджидали отетаншую колонну, разоваривая,с крестаья- 


намиы о местптныл делах 


мостом образовалась глубокая выбоина, запол- 
ненная водой и превратившаяся в небольшое 
озеро. Кругом во все стороны тянется топкое 
болото. На последней остановке перед этим 
мостом нам дали указания относительно об‘езла 
вокруг этого болота; но указания были на- 
столько неопределенны н, повидимому, невер- 
ны, что мы тщетно искали в теченне несколь- 
них часов об'езд болота, гоняя „Форд“ на пер- 
вой скоростн по границе болота и доведя мотор 
его до закияания. Наконец, полупьяный кре- 
стьянин, ехавший С той стороны, взялся показать 
нам путь и очень быстро доставил нас на другую 
сторону. Весьма любопытно, что в эту ночь 
харьковские говарищи выезжали нам навстречу 
по Салтовской дороге, но почему-то ожидали 
нас на горе по ту сторону болота, не дога- 
давшись переехать на эту сторону для указа- 
ния путм. В конечном нтоге, совершенно изму- 
ченные к пяти часам утра мы в'ехали в Харь- 
ков н для первого дебюта на его улицах засели 
в глубокой тнне одного низ переулков, т.е, соб- 
ственно, засел один только „Дюрант“, два же 
„Форда“ прошли тину совершенно свободно. 
Однако, после всех этих ночных и утренних 
приключений, выйдя нз злополучного переулка, 
Форд остановился, так как стартер отказался 
работать (в нем засночила шестерня) и в ре- 
зультате перестал работать весь мотор, Грузо- 
вой „Форд“ должен был вести на бунсире лег- 
ковой „Форд“ в гараж, где должна была оста- 
новиться наша колонна, 

Расстройство стартера было без труда испра- 
влено, пока мы спали в гостинице мертвым 
сном, но тем не менее все указанные выше 
событня прнвелн к тому, что члЕН нашея эЕспПе-= 
диции и корреспондент московских газет по- 
слал в свою редакцию паннчесную телеграмму, 
где все вещи изображались в самом черном 
свете: и Шевроле“ потерпел аварию, и на „Шев- 
роле“ погасли фонари, н у „Форда“ закипел 
мотор, и „Форд“ вышел из строя, и командор 
проявнл полное слабоволие ит д. т. п. Про- 
снувшись на другой день, наш корреспондент, 
вероятно, с удивлением нонстатировал, что фо- 
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нари на „Шавроле“ горят, „Форд“ 
на ходу, а автокслонна в полном 
боевом порядке выступает—на этот 
раз по шоссе—обратно в Моснву. 

Этот обратный путь я уже не буду 
подробно описывать. В течение двух 
дней или полутора сутон, идя за 
каждый перегон по 360 км, мы 
быстро достигли Москвы. Примерно 
от Обояни мы попали на превосход- 
ное шоссе, по которому шли иногда 
со скоростью`до 100 км в час. Мы 
очень торопились домой. Вновь ни 
вновь мы обнаруживали, что наше 
запоздание расстроило встречи и 
агитационные собрания, которые 
были подготовлены для нас нака- 
нуне (в частности в Курске, где 
работает энергичный т. Шебанов). 
Мы ночевали на сеновале в двад- 
цатн верстах за Орлом. мы меньше 
выпивали квасу и воды прн ВСЕХ 
остановках (так как удушающая 
жара предшествующих дней спала) 
и, наконец, в два часа дня 12 июля 
мы увидели на горизонте очертания 
Москвы, К этому времени опать при- 
ходилось усиленно бороться с сонной одурью, 
которая то н дело наплывала на глаза н го- 
лову. Вот-вот заснешь, сидя за рулем! Но после 
продолжительного отдыха в Харькове эту одурь 
в данном случае удалось успешно преодолеть 
и ва часа 35 мин. „Форд“ и „Дюрант“ остано- 
вились у подезда Автодора на Пушечной улице, 
а часом позже туда же подошел „Шевроле“; 
что касается „Оверлэнда“, то он чинился между 
Орлом и Москвой бесконечное колнчество раз 
(его шины были больше всего продырявлены 
с самого начала путешествия) и прибыл в Мо- 
скву уже вечером. 

Совершенно определенным результатом про- 
бега является тот вывод, что „Форд“ стоит да- 
леко впереди своих конкурентов почти во всех 
отношениях. После этого испытания я © уве- 
ренностью взялся бы утверждать, что четырех- 
цилиндровый „Форд“ на мировом рынке без 
труда побьет шестицилиндровый „Шевроле“. 
В отношенни последнего, общественное мне- 
нне участников экспеднцин (а также мнение 
автомобилистов Воронежа и Харькова, уже по- 
лучивших „Шевроле“) является резко отрнца- 
тельным и, по моему мнению. даже преувели- 
ченно отрицательным. Все-такиу „Шевроле“ 
превосходный мотор и отлично сделанный кузов. 
Рессоры на „Шевроле“ никуда не годны и он 
является машиной исключительной по тряснко- 
сти. Он хуже „Форда“ также и по удобству 
управления, устойчивости на ходу, способности 
преодолевать препятствия и вылезать из вяз- 
кого грунта. Но в общем „Шевроле“ не плохая 
машина, если не сравнивать его с „Фордом“, 
который стоит вне классов. 

Очень недурной машнной оказался (сверх 
ожидания) „Стар-Дюрант“. Он во всех от- 
ношениях несколько грубоват, но весьма солн- 
ден и надежен. По быстроте хода он стоит на 
одннаковом уровне со всемн остальными ма- 
шинами; а все они (как, очевидно, все, вообще, 
новые американские модели) способны ходить 
быстрее 90 км в час. Надо об'’ективно конста- 
тировать, что на „Дюранте“ оказалось столь же 
малое количество проколов н какых бы то ни 


было расстройств механизма, как и на „Форде“. 
Ровнее всех во время пробега шли именно эти 
две машины. Но, разумеется, „Дюрант“ не 
в состоянии конкурировать с „Фордом“ по спо- 
собности преодолевать препятствия, по мягко- 
сти рессор, по легкости и удобству управления, 
по маневренной гибкости. 

„Оверлэнд“, повидимому, надо поставить на 
последнее место, хотя он’и недалеко отстает 
от двух других своих соперников. Мотор 
„Оверлэнда“ слабее других, из чего выте- 
кает относительное отставанне его в тех слу 
чаях, ногда имеег значение сила мотора. Край- 
не неудачна на нем конструкция с‘емных обо- 
дов, из-за которой и получалось больше всего 
вознн при смене шин, Впрочем, „Оверлэнд“ 
нашел себе горячего сторонника в лице инже- 
нера Дюмулена, который утверждает, что это 
очень хорошая машина, и ставит ее на второе 
место после „Форда“. Наконец, „Форд“ дей- 
ствительно прекрасная машина, механический 
рысак чистых кровей. Все до мелочей в нем про- 
думано и взвешено, вплоть, скажем, до такой 
небольшой детали: зеркальце, в которое мож- 
но вндеть дорогу позади машины, на „Дюранте“, 
например, имеет такой размер и поставлено 
танным образом, что загоражинвает вид В правую 
сторону от рулевого колеса. Эту небольшую, 
но существенную деталь конструктор „Дюран- 
та“ не продумал. Наоборот, на „Форде“ зер- 
кальце имеет такую величину н посажено 
таким образом, что нисколько не мешает вам 
вндеть всю Дорогу впереди, в то же время 
вы отлично видите в зеркальце ВСЕ пронсходя- 
щее позади, 

Недостатками „Форда“ (второстепенного ха- 
рактера) являются: непрочность внешней от- 
делни (несолидность нскусственной кожи, обив- 
ки, легкая „осыпаемость“ винтов, гаек, хомути- 
нов ит. п.), а также ненадежность такого 
электрооборудования как стартер и гудок. Вы- 
ше отмечено, что в Харькове у нас забастовал 
стартер: этого не случилось ни на какой дру- 
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гой мащине. По московскому опыту также 
известно, что стартер на „Форде“ быстро прни- 
ходит в упадок. Точно так же гудок на автодо- 
ровском „Форде“ начал хрипеть и глохнуть 
уже после 4 тыс. пройденных километров (2 тыс. 
километроБ пути и 2 тыс. пройденные до 
пробега); опять-таки из московского опыта из- 
вестно, что фордовские гудки быстро выходят 
из строя. Это, очевидно, является последствием 
того, что Форд для ускорения выпуска сдает 
заказы на эти детали на сторону. Нужно будет 
энергично нажать на Форда в сторону того, 
чтобы улучшить отделку машин, которые будут 
изготовляться в СССР и исправить положение 
с электрооборудованием. 

О закончившемся пробеге следует в общем 
сказать, что хотя он был предпринят на совер- 
шенно новых и—с точки зрения спортсменско- 
технической—,не настоящих“ началах, он дал 
результаты вполне удовлетворительные и все 
поставленные основные вопросы разрешил с 
достаточной ясностью; при этом в процессе 
разрешения этих вопросов приняли участие не 
тольно@ обычно участвующие в них. специали- 
сты дела, нон автодоровские работники-обще- 
ственники, благодаря чему итоги пробега, 
вероятно, скорее и глубже внедрятся в обще- 
ственное сознание. 


Что касается личных ощущений участников, 
то пробег (вследствие явных ошибок в плани- 
ровании его) доставил им, с одной стороны, 
не мало напряжения и подчас напряжения му- 
чительного, но с другой стороны, дал бесспорно 
и много хорошего удовольствия. 

Можно только пожелать, чтобы нанбольшее 
число граждан Советского Союза поскорее 
могло совершать танне даление поездки н 
чтобы такие поездки перестали считаться про- 
бегами, а стали нормальнымн маршрутами для 
лесятков и сотен тысяч автодоровцев, сидящих 
за рулем. 


Н. Осинский 





„Дорога здесь словно нарочно перекопана, чтобы сделать ее недоступном дая асякоо транспорта 
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ИСПРАВЛЕНИЕ ГРУНТОВЫХ ДОРОГ ПРОСТЕЙ- 
ШИМ СЕЛЬСКО-ХОЗЯИСТВЕННЫМ ОРУДИЕМ 


еее = аа. 


' тяжести предложения автора заключается не в том, чтобы применять снаряды „бондаль“, 
| [(когпорьзмиы, вообще зоворя, в дорожном деле работают уже давно), а в том, чтобы на зрун- 


сшиты = жж = 


„Правде“ от 10 октября 1928 г., дает при- 
мерное представление о всей сложности 
задач, стоящих перед дорожным строитель- 
ством республики и связанных с ними огром- 
ных затратах, р 

Если взять цифры статьй только по Москов- 
ской губернии по грунтовым дорогам, то для 
устройства улучшенных грунтовых дорог лишь 
в одной Московской губернин (меньшей по 
своей территории и протяженности путей, чем 
остальные губернии Союза) потребуются сле- 
дующие затраты (исходя из расчета, что общая 
протяженность грунтовых путей равна 40.500 хм. 
и что устройство Одного кч стоит около 
1.500 руб.)—1.500 руб. хх, 40.500 — 60.750 тыс. руб- 
„лен. 

Шестьдесят один миллион рублей только на 
постройку грунтовых дорог Даже богатей- 
шая Московская губерния может затратить 
такую сумму не менее как в 10—15 лет. А к это- 
му сроку первоначальносделанные дороги, если 
их не ремонтировать, придут в первобытное со- 
стояние и потребуют вновь тех же затрат. 


Вот здесь-то и возникает вопрос. не лучше 
ли нам сразу строить более дорогие, нои 6бо- 
лее долговечные дороги, а существующие грун- 
товые улучшать дешевыми способамн, без ка- 
питальных затрат. 

В начестве одного из орудий, значительно 
улучшающих полотно дороги и во всяком слу- 
чае могущих поддерживать уже улучшенные 
дороги, предлагаю использовать довольно рас- 
пространенный в сельском хозяйстве —диско- 
вый культиватор „Рондаль“. 


Первоначальное применение этого орудия для 
исправления груйтовых лесных дорог я встре- 
тил до войны в Щаповской сельскохозяйствен- 
нон школе, а затем сам применял его на до- 
рогах Московской губернин. 

Обычным временем для исправления дорог 
был июнь— период послевесеннего сева, когда 
грунт просыхал от находящихся на поверхностн 
вод, но в то же время почва была немного 
влажна. При таком состоянии почвы пускается 
в работу „Рондаль“. 

Дышловая парная запряжка, ав некоторых 
местах тройка лошадей, являются тяговой силой 
этого сельскохозяйственного орудия. 
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Фи „Удачный опыт“, напечатанная в 


Печатоя настоящую статью, редакция обрашает внимание читателей, что центр | 
В 
| 


товых дорозах с молой зрузонапряженностью, не применяя профилирования (или так назы- 
| ваемо „американского“ выпуклою профиля), просто проборонить дорону, слека вьпладить, 
укатать ее и пустить проезд, Подобный способ исправления дорот, как известно, инозда 
применяется на черновемных дорозае Украины, 

Пелательно знать мнение дорожных техников и крестьян по этому вопросу, 


жж = 


Процесс работы таков: в начале операции 
диски культиватора ставятся под прямым углом 
к линни движения для резки полотна дороги, 
по возможности, на глубину колей; сделав вдоль 
дороги 4—6 ездок по одному следу н доста- 
точно его нзрезав, диски „Рондаля“ устанавли- 
ваются под углом и в таком положении про- 
должается дальнейшая работа. При этой опера- 
ции культиватор выполняет работу по продол- 
женню резки дороги, доводя ее окончательно 
до уровня хода колесного обода, Т.-Е. достигает 
уже уплотненного колесом экнпажа материка, 
почти не поддающегося разрушению. Поста- 
вленные под углом диски, кроме того, оборачин- 
вают сильно нзрезанную почву, перемешивают 
ее равномерно по всей глубине, заравнивая 
прорезы, колен и неровности профиля. От этого 
вся поверхность дороги становится ровной, по- 
крытой разрыхленной землей на одном уровне 
от матернка, без прорезов ы колей. 

Хорошо после этого еще пустить утюг или 
волокушу, а затем нчатонк. Исправленная такимн 
средствами дорога 1—2 года находится в удо- 
влезворительном состоянин, прорезов, главных 
препятстани к езде, неё имеется. 

Производительность „Рондаля“ 12-дискового, 
при ширине захвата 1,5 м, зависит от со- 
стояния дороги и в среднем может быть опре- 
делена в 0,6 км в день. 

При подобной производнтельности, нсправле- 
ннеё 1 хм пути будет стоить прин одном рабо- 
чем и упряжке 3 лошадей 16 руб. 66 коп. 

В течение сезона „Рондаль“ может иметь 
100 рабочих дней, что даст возможность нспра- 
вить одним орудием 60 км пути, а при двух- 
сменной работе 120 км, т.-е. обслужить 10—15 се- 
лений Московской губернии в сезон. 

По простоте своей конструкции и прочности 
„Рондаль" является орудием, на котором может 
работать совершенно неподготовленный чело- 
вен, и оно исключительно редко будет требо- 
вать ремонта. 

}Келательно теперь же поставить опыты с 
„Рондалем“ в десятках самых разнообразных 
совхозов, но проводить работы по одной и той 
же инструкции, точно уясняющей сущность ка- 
ждой операции. Опыты эты в совхозах практи- 
чески не вызовут никаних затрат. 

С. Карев 


Тула 





Аефал ьтирование мостовой Фото-этюд С, Фридлянда 
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„Тля понвлеченыя вныманихл шоферов бензиновые колонки и тарооки за границей ночью ярко освещены 


Инж.Н. ГОЛОВАНОВ 


ГОРЮЧЕЕ 


Хранение, транспорт и распределение 


пределение горючего является не менее 

важной задачей, чем строительство авто- 

мобилей, дорог, мостов, снабжение авто: 
транспорта резнной и другими эксплоатацион- 
ными материалами. 

Между тем на этом фронте далеко не все 
благополучно. Более или менее безопасно 
устроенных бензинохранилищ при гаражах на 
всю республику едва наберется два десятка. 
Бензинораздаточных колонок у нас не более 
одного десятка. 

Рядом вверху мы приводим цанные, харанте- 
ризующие ‚ насыщение западно - европейских 
стран пунктами снабжения горючим, 

Число пунктов’ раздачи горючего в Америке 
превосходит 300 тыс. с более чем 600 тыс. 
насосамн. 

У нас перевозка горючего к гаражам, к са- 
раям, где находится горючее в бочках (кстати 
сказать, горючее иногда хранится под отнкры- 
тым небом — на сопнцепеке) производится за- 
частую гужем в тЕХ же бочках == в обмен. Бочнн 
при перевозке ударяются одна о другую — в 
результате получается течь. Наливание горю- 
чего в баки машин происходит вручную бидо- 
нами, ведрами, иногда теми же ведрами. ното- 
рыми наливают воду в радиатор, с большой 
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Германия .. | 30.000 933.312 31/1 
Англия. . 70.000 1.866.213 27,6 
Голландия .. | 43401 102.940 23,7 
Швейцария. . | 3.750 | 86.000 22,9 
Франция . . - | 50.000 | 1.107.000 22,1 
Дания. ..... | 5.700 | 105.000 18,4 
потерей на разливание и нспарение в воздух 


наиболее ценных легких фракций горючего. 

Учет горючего при таких примитивных спо- 
собах хранения, транспорта и растределения 
является, очевидно, далеко не точным. 

Мало того. Такая постановка дела грозит не- 
исчиелимыми бедствиями. Как известно, приме- 
няемое теперь для автомобилей горючее—бен- 
зин, бензол, газовый бензин и их смесн—яв- 
ляется весьма взрывоопасной жидкостью. 


Неосторожное, неумелое обращение с этими 
жндкосгями было причиной многих больших 
пожаров, с колоссальными убытками, порою с 
человеческими жертвами. 

Развитие авто-мототранспорта вызовет зна- 
чительный расход горючего. Если теперь, по 
данным ЦУМТа, при 16 тыс. автомобилей по- 
требленне горючего достигает 75 тыс. т_—на 
21 млн. руб., то при производстве н энсплоата- 
ции в первый же год 100 тыс; автомобилей — 
потребление горючего достигнет внушительной 
цифры, исчисляемой, примерно, в 500 тыс, т 
на сумму 140 млн. руб., считая по современным 
ценам, 

Для вмещения этого количества горючего в 
хранилища прн гаражах, не говоря уже о все 
возрастающей потребности в горючем для со- 
ветской авиации и фабрично-заводских пред- 
приятий, потребуется большое строительство 
бензинохраннлищ и бензинораздаточных ко- 
лонок. 

Постройка же бензинохранилищ ведется у нас 

кустарно, хаотически и, зачастую, кроме затрат 
и мнимой безопасности ничего 
не получается. Дело это для 
СССР новое, и специалистов 
у нас мало. 
_ За границей накоплен много- 
летний опыт в этой отрасли 
производства и энсплоатации. 
Там существует несколько си- 
стем бензинохранилищ, напри- 
мер, с инертным газом, водя- 
ные или основанные на при- 
менении сеток Дэви ‹или гра- 
вийных горшков, безопасных от 
взрыва. Танже нмеется много 
типов бензинораздаточных ко- 
лонок, безопасной тары и целе- 
сообразно устроенных автомо- 
билей-цистерн для перевозки 
горючих жидкостей. 

Некоторые наши крупные 
автохозяйства имеют автомо- 
били-цистерны, которые, одна- 
ко, используются очень не р=- 
ционально, работая раз или 
два раза в неделю. простаивая 
остальное время в гараже. 

Нам необходимо учесть за- 
граничный опыт и создать 
стандартные типы бензинохра- 
нилищ, бензинораздаточных 
колонок, безопасной тары и ор- 
ганнзовать более энономиче- 
скую и безо- 
пасную  пере- 
возку горючего 
в автомобилях- 
цистернах из ба- 
знсных складов, 
Нефтесиндиката 
к гаражам н 
иным местам по- 
требления горю- 
чаго. 

За последнее 
время за гра- 
ницей получили 
большое —рас- 
пространение 
так называ- 




































Немецкая бензино-раздаточная колонит с ручным насосом 
ы пеотоматпыческиым счетчиком 


емые Эег\се $аНопз —станции по обслуживанию 
авто-мототранспорта горючим, смазочными мате- 
рналами, сжатым воздухом для выкачивания шин, 
водою для наполнения радиаторов и обмыва- 
ния автомобиля от грязи под давлением. На 
этих станциях, азбросанных в местах нанболее 
удобных для обслуживания курсирующих авто- 
мобилей, можно получить и необходимые за- 
пасные части и сдать машину в мелкий ремонт. 

Подобные станции необходимо строить и 
у нас, —это будет сильно способствовать рас- 
пространению механического транспорта. Ра- 
ционально НН своевременно построенные В ДО- 
статочном количестве бензинохранилища, бен- 
зинораздаточные колонки, станции м проч. 
укрепят к тому же обороноспособность страны. 

Для рационального обслуживания авто-мото- 
транспорта горючим, не говоря о доброкаче- 
ственности его (см. статью проф. Е. А. Чудакова— 
„Автомобильному транспорту необходимо хо- 
рошее горючее“), по нашему мнению, необхо- 
димы при планировании промышленности 
СССР следующие мероприятил: 

1. Организовать прин 
ВСНХ междуведомствен- 
ный орган с привлече- 
ннем специалистов для 
проектирования  стан- 
дартных бензинохранн- 
лищ, нолонок, тары и 
других необходимых 
приборов и арматуры, 
а также станций по об- 
служиванию авто-мото. 
транспорта. 

2. Прекратить осуще- 
ствление проектов по- 
строек хранилищ легко- 
воспламеняющихся жид- 
костенм, колонок и пр., 
не получивших утвер- 
ждения этого органа, 

$. Выделить соответ- 
ствующе — оборудован- 
ный завод для массового 
производства бензино- 
хранилищ, колонон, ар- 
матуры, безопасной та- 
ры и пр. 

4. Командировать ин- 
женерно-технический и 
рабочий персоналзагра- 
ницу для изучения во- 
просов хранения, тран- 
спорта и распределения 
* ‚ горючего, а так- 
же пронзводства 
и монтажа необ- 
ходимой для это- 
го аппаратуры. 

5. Рационали- 
зировать совре- 
менную — пере- 
возку горючего 
с базисных скла- 
дов к местам 
потребления в 
автомобилях -Ци- 
стернах с авто- 
матическими 
счетчиками 0т- 
пуска горючего, 
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ГАРАЖ в СТЕПИ 


Советская Калмыкия сейчас энергично стронт свою новую столицу — Элисту, постройку 
хоторой Мих. Кольцов недавно красочно описал в фельетоне-очерке „Элиста, город живых“. 

Из этозо очерка приводим выдержки, в которых Мих. Кольцов назлядно показывает, 
какую ошромную роль сьирал автомобиль для возрождения отсталою народа и описывает 
одно из „чудесных дел в степи“—пораж в Элисте, его людей, ев работу, ею значение. 


...Чудесен этот еще один несчетный, но здесь 
особенно гулкий взрыв большевистского дина- 
мита, Это бешено, радостно-горячечно строяща- 
яся столнца в дикой степи, где обреченно ски- 
тался несчастный 
умирающий —на- 
род. Чудесны дела, 
чудесны вещи, чу- 
десны люди. 

Вот Литвинов и 
его гараж. Но что 
значат этн слова— 
Литвинов, гараж! 

Литвинов — это 
красный — дипло- 
мат, который ез- 
дит по 2Кеневам 
и убеждает импе- 
рналистов разору- 
житься. Гараж — 
это помещение 
для автомобилен, 

Здесь, в Элисте 
слова имеют сов- 
сем другой смысл. 

Литвинова все 
зовут не по фами- 
лини, а просто бать- 
кой, У него креп- 
кая загорелая шея, 
: н непка на самом 
затылке, как, видимо, полагается чистокровному 
ленинградскому металлисту, и косолапая походка 
< полбежнкой, по-мальчишески— кто поверит, что 
у Литвинова взрослый сын в Москве, на рабфаке. 

А гараж! Созданный Литвиновым гараж для 
Калмыкии — эпоха, эра, фантасмагория, чорт 
его знает что. 

Набрали грузовиков — свочх, отечественных, 
толстопятых, с за- 
вода „Амо“. Сде- 
ланы топорно, 
что и говорить. 
Зато везут, как 
нанятые. Устроилн 
из них автобусы, 
целую регулярную 
авто-линию. черёз 
всю Калмыкню от 
одного берега стё- 
пи до другого. 
Полный рейс — 
почти двое суток, 
за это время ЕНШ- 
ны у пассаниров 
сбиваются в чудо- 
вищный узел. Но 
вся область сча- 
стлива. Кругом все 
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Заведующий заражем 
тов, „Лытаиное 
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Внутренний зид заража в Элисте 


ожило, потекла непрерывная река людей, почты, 
дел. Беспробудная дремота сотен селений превра- 
тилась в пока еще медленную, но уже организо- 
ванную, оформленную автобусом жизнь во вре- 
мени и пространстве. Закройся автолиния — Кал- 
мыцкая область свалится назад на пятьдесят лет. 
До всяких водных орошений степь встрепенулась, 
оросилась этой протянутой через нее автобус- 
ной ниткой. Если не было бы автомобиля во 
всем мире — его стоило бы изобрести для од- 
ной Калмынни. Если не было бы Автодора, его 
стоило бы организовать только здесь. 


Но гараж — он не как символ автосообщения, 
а сам по себе, вещественно, есть чудо в Кал- 
мыкии. Сурово проведя через контрольные 
будки и вооруженного часового, батька Литви- 
нов впустит вас на четырехугольный внутрен- 
ний двор. Земля заделана особой нефтяной 
массой — чтобы не было пыли. В образцовой 
чистоте, под номерами, выстроили цехн. Вот 
тут отдыхают и чистятся автобусы после дежур- 
ного пробега через степь. Тут их ремонтируют 
и перебнрают. Под машиной — как в загранич- 
ных и лучших московских гаражах — бетонные 
ямы, чтобы работать можно было, не нагиба- 
ясь, Не лежа на спина, а нормально, СТОЯ... 
Вот тут кузннца. Вот тут — вулканизационная 
для шин. Воттут — прекрасная механическая ма- 
стерская, — сверкают новой конструкции станки, 
свистаят ремни. Вог тут — большой снлад всяче- 
ских запасных частей. Еще бы — отсюда три 
гола скачн, за запаснон частью не доскачешуь, 


..Станция при гараже освещает всю столнцу, 
она заливает светом амбулаторни, мастерские, 
жилые дома. 


..После согласований и увязываний, по сто- 
лице об'’явлен декрет; для экономии времени, в 
целях поднятия производственной дисциплины, 
предписы вается 
всем советским, 
партийным и про- 
чим организациям 
проверять часы 
по гудку, специ- 
ально даваемому 
в двенадцать ча- 
сов дня из эли- 
стинского  гара- 
жа! А гудок — 
раз'ясняет гор- 
дый Литвинов — 
дается тоже не 
спроста.  Гараж- 
ные часы прове- 
ряются через ме- 
стную радиостан- 
цию в самой Мо- 
снве. 





Застряли в Сальском черноземе. Совхоз „Гизант“. Связь между управлением совлова и трак- 
торными колоннами поддерживается на овтомобилях, которым приходится делать ‘по таким 


доролам 30—40 км в день 


из шы з 


К ЛУДОЖНИЦА принесла нам в Автодор про 
Ж ект плаката: карта СССР покрыта сплош- 

ным потоком автомобилей. А еще так 

недавно руководителям Автодора прнихо- 
дилось отбиваться от „остроумия“ больших на- 
ших карринкатуристов, вещавших появление 
автомобнля в деревне Вавнлонскнм столпо- 
твореннем. 

Здравомыслящие хозяйственники уверенно и 
умеренно отстаивали годовой выпуск автомо- 
билей в 10—12 тысяч и только „фанатики“ и 
журналисты былин. главными застрельщикамн 
шестизначных годовых чисел в вопросе авто- 
мобилизации страны. 

Прошли месяцы и сегодня деловые люди 
распинаются за стотысячные тиражи автомоби- 
лей. Часто хочется стать перед их самоуверен- 
ные очи и задать им их обычный вопрос. 

— Я ко у вас купит такое множество авто- 
мобилей, куда вы с ними денетесь? 

В глубине пуши эти многочисленные, сегод- 
няшние союзннини массовой автомобилизации 
еще „уважают“ свое благоразумие и не раз 
прикидывают в мыслях начало одного из буду- 
щих выступлений: „В свое время мы неодно- 
кратно предупреждали“... 

То, что теперь происходит на самом отсталом 
сентаре нашего хозяйства — в деревне, показа- 
тель того, что мы идем в вопросе автомобили- 
зацин с большим запозданием н автомобнль- 
ная пятнлеатна будет атанована всеми сснов- 
ными отраслями нашего хозяйства, резким 
ультиматумом— „скорей“. 

Вот с’езд крупных колхозов, только днями 
закончившийся. Каждый район, выступавший на 
с‘езде, являлся одновременно и... докладчиком 
от Автодора. Все основные вопросы строитель- 
ства крупного коллективного хозяйства, произ- 
водственные планы, кадры, связь н т. д. все 
сплетено с вопросамн бездорожья н транспор- 
та. Вопль агрономов! 


Фото В. Шаховского 


А. БРАГИ 





а РУЛЕМ 


Ну, хорошо, есть агроном, но на его плечах 
коллективизация тысяч хозяйств, десятков сел, 
иногда разных национальностей. Надо ломать 
старое, надо, часто ощупью, брать, строить, 
перестранвать, надо уговорить, тянуть одних 
обеими руками, удерживать других, тянуть на 
свонх плечах агроминимум всего района. 

Какими путями? Агроном должен быть все- 
гда в движении. 100 хм должны быть для 
него поездкой между делом, или он будет 
прежним советчиком десятка передовых едино- 
пичных хозяев и единоличных культурников 
среди стсталого невежественного населения. 
Агроном—организагор;руководитель гигантской 
перестройки, должен быть слит с автомобилем. 

А с места один за другим прерывают руко- 
водителей районов сплошной коллективизации. 

Конечно, агроному, а также ин председателю 
колхозкомбината на лошади охватить район 
на неделю сылы хватит. 

Но как держать связь между селами? Ведь 
огромное хозяйство района будет иметь еднный 
организующий центр, ведь на телефон не по- 
весишься. Надо людей привести в движение. 

Новым людям новой .стройки— давайте авто- 
мобиль! 

„,Доклады об уборочной кампании со всех 
районов, что кормят страну—с Волги, с Север- 
ного Кавказа, с Сибири. 

Тревога. Просьба Требование. Дороги! Авто- 
транспорт! 

— Поймите,—говорнт руководитель одного из 
лучших колхозов Сибирн „Новый пахарь," —мы 
об‘единяемся с соседними колхозами, это зна- 
чит у нас будет до 9 тыс. т хлеба. 

Скоро будет дан наказ колхозной системе: хлеб 
государству — первыми. Мы готовы это сделать, 
как коммунары. Мы обязаны это сделать, как 
хозяйственники. У нас негде складывать хлеб. 

Вопрос построек—тягчайший вопрос крупных 
колхозов. До станции железных дорог от наших 
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колхозов — 30 км при скверной дороге. Лоша- 
дей мало, они сработаны за лето. Сбруя потре- 
панная. Как быть? Где Автодор? 

И вэтом „Где Автодор?“ — не ораторский воз- 
глас агитатора, а жесточайшее требование буд- 
ней с узловых пунктов великой перестройки. 

Доклад с производственном плане крупного 
колхоза им. Крупской. На трибуне Веденяпин, 
бывший председатель сибирского Колхозсоюза, 
ушедший возглавлять показательный колхоз. 

— Товарищи, наш производственный план, 
взявший равнение на максимальное развитие 
животноводческих отраслей, натолкнулся на 
тяжелое препятствне. Бездорожье, отсутствне 
транспорта с'едают бесконечные возможности 


нашего маслоделия. Мы, коммунары, должны 
взять на себя инициативу дела Автодора — для 
нас это одно из важнейших заданий жизни, 

Пороги! Моторы! 

Жизнь, шедшая по деревенским дорогам, 
опираясь на палку из орешника, мелкой трус- 
цою вовылявшая по проселкам, то взад, то 
вперед, то вправо, то влево, качавшаяся по вы- 
боннам, жизнь прорвалась в рулю. У всех по- 
воротов нз деревни в город слышны ее гудки. 

Где вы „благоразумные“, умеренные и акку- 
ратные, спрячьте „козыри“ в карманы аккуратно 
выутюженных брюк и не путайтесь под ногами, 
а то, — неровен час, — зашибет! 

А. Бразин 


ВОДНЫЙ ЗВЕЗДНЫЙ ПОХОД 


Глиссер „ЦАГИ“, участвующий в происхоля- 
щем звездном походе, уверенно, без малейших 
шалостей в моторе, приближается к централь- 
ной точке звезды — Нижнему-Новгороду. т: 
как нельзя лучше подтверждается мнение тов. 
С. С. Каменева, что глиссер является сред- 
ством сыграющим громадную роль в почтовом 
и пассажирском движении в мирное и военное 
время. 

В первый день похода 7 июля, погода бла- 
гоприятствовала. 

На все пункты, по пути следования, глиссер 
и даже моторные лодки приходили раньше 
распнсания. Правда, много времени занимало 
шлюзование. Шлюзов на нашем пути было 8. 

Во вторник, выйдя на рассвете из Коломны 
и приняв в тумане белый бакан (знак на 
воде), освещенный восходящим солнцем, за 
красный — сели на мель. 


ь 


оаее. 


>. д 
ит. 


Глиссер „ТАГИ“ на старте 
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Не обошлось и без аварии. Глиссер „ЦАГИ“, 
выходя из северского шлюза стукнулся об эста- 
каду и сломал проппелер. Водитель глиссера 
инженер-конструктор А. А. Бойков подарил 
пропелер членам ячейкя Осовиахима Северки, 
никогда не вндавшим пропелера. 

На 28 им после Рязани шедший полным хо- 
дом навстречу командорскоя лодке пароход 
„Декабрист“ припер нас к белому бакану. Силь- 
ные волны ин ветер захлестнулн водой лодку. 
Спавший на носу командор очутился в воде. 
Только благодаря находчивости помощника 
водителя избежали аварин. 

Плохо то, что местные организации Автодора 
и Осоавиахима недостаточно подготовились и 
походу. Население в городах не было совер- 
шенно оповещено о Всесоюзном походе. 


Е. Крейн 





фото А. Шайхета 


М. ДЬЯКОВ 





РЕМОНТ МОТОЦИКЛА 


Статья 5 — окончание 


Неисправности электрооборудования 


го определяется емкостью аккумулятора. 
Введение излишних нагрузок в освети- 
тельную и сигнальную сеть в виде доба- 
вочных, сверх заводского оборудования, фона- 
рей, приборов и сигналов, а также установка 


|5) "+ определяется енност мотоцикла стро- 





Рис. Г. Нормальное зородское освещение на мото- 
цикле „Аарлей-Давидлсон“. Горят малая лампа 
и добавочный боковой фонарь 


в фонаре ламп большой светосилы — крайне 
вредно отзываются на работе всей сисгемы. 

В современных мотоциклах главная фара де= 
лается почти всегда двухсветной. При этом прн- 
меняются два способа: в передней фаре ставятся 
две лампочкн разной светосилы в различном 
положении к фокусу рефлектора или, если 
лампа одна, то с двумя нитями накаливания, 
дающими соответственно яркий и затемненный 
свет. 

При ярком ночном освещении города перед- 
ний фонарь имеет, главным образом, сигналь- 
ное значение, в то время как загородная езда 
требует от него яркого освещения пути. Вместе 
< тем доказано, что яркий свет слепит води- 
теля едущей навстречу машины. Поэтому при 
езде по городу, нормально освещенному, дол- 
жен быть включен только малый свет, а при 
денженин по недостаточно освещенной местно = 
сти — большой. Кроме того, при незначитель- 
ных скоростях городской энсплоатации мото- 
цикла, включение малой лампы разгружает 
осветительную систему, уменьшая силу тона в 
цепн. 

Нельзя допускать стоянку машины с включен - 
ным большим светом без настоятельной надоб- 
ности. В крайнем случае оставляется зажженной 
только малая лампа, иначе пронзойдет быстрая 
разрядка аккумулятора. Если горит большой 
свет, необходимо прн встрече с другими маши- 
нами переключать его на малый, 

Кучность и сила световых лучей изменяется 
в зависимости от положения световой точки 
лампы по отношению к фокусу рефлектора. 
Обыкновенно непосредственно на фонаре, сзади 
него, имеется специальное регулирующее при- 
способление. 

При всякой работе с передним фонарем 
нельзя касаться рефлектора. Рефлектор покры- 
вается серебром и шлифуется особым образом. 


От прикосновений он тускнеет. Точно также 
рефлектор нельзя мыть или чистить мазями, 
применяюищимися обыкновенно для чистьн` ме- 
таллов. Если же на рефлекторе по каким-либо 
причинам окажется пыль или грязь, надо сдуть 
пыль, а грязь осторожно оттереть суконкой, 
замшей или ватой, смочив их предварительно 
в спирте. Суконка илн замша не должны упо- 
требляться для других деталей. Обтирать рефлек- 
тор надо от лампы к ободку, а не кругом. 

Неисправности освещения разделяются по 
следующим видимым следствиям: если не горит 
только одна лампочка, а остальные горят нор- 
мально, это значит, что лампа перегорела от 
долгого употребления или сильного сотрясения. 
Кроме того, причиной такой ненсправности мо- 
нет быть неудовлетворительное соединение 
лампы с проводом и массой. Бывают случаи, 
когда лампочка передней фары горит тускло 
или совсем не горит при нормальном свете 
заднего фонаря. Причины такого явления за- 
ключаютея в неплотности соединення рефлек- 
тора и основания фары, неотрегулированном 
фокусном положении лампы, а также неплот- 
ной или неисправной установке и окисленин 
нонтактов самой лампочки н ее патрона. По- 
следние причины могут иногда служить и об'- 
яснением мерцания света при езде по неров- 
ным дорогам, 

Если свет во всей сети усиливается при уве- 
личении оборотов двигателя и тускнеет прити- 
хой езде, особенно прн неработающем моторе, — 
это является большей частью предупреждением 
о разрядке аккумулятора или недостатке в нем 
электролита. Лучше всего поставить в этом слу- 
чае аккумулятор под зарядку от постороннего 
источника тока. Если это по каким-либо при- 
чинам невозможно, следует отказаться от прн- 
менения электросигнала и пользоваться светом 
кан можно меньше, пона вольтаж акнумулятора, 
под действием зарядки от динамо, не станет 
нормальным. При налнчын требующего зартдни 
аккумулятора необходимо просмотреть провода 
и соединения динамо с аккумулятором и акку- 
мулятора с массой, проверить действие реле, 
так как падение в акнумуляторе вольтажа мо- 
жет быть вызвано и их дефектами. 

Отказ всех ламп 
от действия бывает 
большей частью при 
перегоранин илн не- 
правильном включе- 
нии предохранителя. 
Если при осмотре 
оказалось, что пре- 
дохранитель перего- 





рел, надо, прежде 
м аменить его Но рис, 2 Ломпонка „Фи 
р пы ы 
г : лннс“ с двумя нитями 
рить всю сеть и уста- АННО НИЯ 
новить нет ли в нен сы стлелна указывает 
ны г ый 
короткогозамыкания РН свет, нижняя 
нли соединения на нормальный 
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массу. Осмотру подлежат выключатели, провода, 
соединения ламп и пр. Кроме перегорания 
предохранителя, те же следствия могут быть от 
перегорання всех ламп, а также ненсправно- 


стей проводов и соединений. 





Рис. 3. Испытание установки фары на мото- 
цикле 
Середина нАущего от нити дальнего света светового пучка 
должна располагаться ни м от прожектора, а при-на- 
личи ездока — на 8 ем выше 


На некоторых современных мотоциклах В 
элентрнческую сеть внлючается амперметр, по 
показаниям которого можно следить за нсправ- 
ностью сети. Так, например, амперметр уста- 
новлен на пользующихся у нас 
большим распространением мо- 
тоциклах „Харлей-Давидсон“ и 
„Нндиан“. Шкала амперметра 
имеет по 10 делений в обе сто- 
роны. Каждое деление равняется 
амперу. В центре шкалы нахо- 
днтся нулевая точна. ДЛеления 
вправо показываки заряд авкну- 
мулятора, влево — разряд. 

При неработающем двигателе 
и незанженном свете стрелка 
эамперметра должна стоять на 
вуле. Если стрелка показывает 
„разряд“ значит в цепи есть ко- 
роткое замыкание, ноторое нуж- 
но немедленно устранить. 

Когда двигатель работает при 
внлюченном: свете, стрелка ам- 
перметра показывает силу тона, 
идущую на зарядку аккумулятора. 
Величина ее зависит от числа 
оборотов двигателя и условий, 
в которых происходит зарядка. Когда же свет 
зажжен, а двигатель не работает, показания 
амперметра переходят уже на сторону разрядки 
и равняются 2—3 амперам. При работающем 
„ЦВнгателе н зажженном свете амперметр близко 
к нулю будет показывать разницу между силой 
тока, нлущего от динамо-машины и поглоща- 
емого лампами. При нормальных условиях ра- 
боты элентрической сети ‘рабочие поназания 
амперметра не должны превышать 3—4 ампер. 
При пользовании сигналом показания ампер- 
метра достигают 6—7 ампер. Отклонение стрелки 
выше нормального показывает, что в сети не- 
благополучно н нужно ее вывернуть и отрегу- 
лнровать. 

олное отсутствие показаний амперметра при 
работающем двигателе н включенном свете 
покажет порчу самого амперметра или не- 
нсправность его соединений или проводки. 

Если горит свет, работает двигатель, а ампер- 
метр не дает показаний или показывает разряд 
нроме работы на малых оборотах. это говорит 
о ненсправностн реле или дннамо. Если провод 
динамо ременный (например, „Инднан“ модели 
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Рыс. 4. Разрез 
тора 


„Принц“ н „скаут“), возможен обрыв или спа- 
дание ремня, 

Непосредственным источником тока для осве- 
тительно-сигнальной сети служит аккумулятор. 
Собственно говоря, на мотоцикле устанавли- 
вается батарея из нескольких аккумуляторов, 
соединенных последовательно. Обыкновенно 
применяются батарен с напряжением 6 вольт, 
состоящие из трех аккумуляторов. Казалось бы, 
что поэтому напряжение каждого из них должно 
равняться 2 вольтам. Однако, на самом деле, 
напряжение у зажимов каждого аккумулятора 
изменяется от 2,2 вольт в начале разрядки до 
1,3 к концу ее. Нормальным напряжением счи- 
тается 2,3 вольта, обычно падающие до 2 вольт 
прн внлюченни нагрузки. 

Нельзя допускать падения вольтажа ниже 
1,8 вольта во первых, потому, что батарея ак- 
кумуляторов не сможет удовлетворнтельно об- 
служивать потребителей и, во вторых, потому, 
что на пластинках аннумуляторов разрядив- 
шихся ниже нормы, появятся сотлоннентня серно- 
кислого свинца, в виде трудно растворимых бе- 
лых осадков, которые делают затруднительным, 
а иногда и невозможным повторную зарядку 

аккумуляторов. 

- Наблюденне за аккумулятором, 
определяющее его исправное 
действне, слагается низ трех одн- 
наково важных элементов: пра- 
выильногоа присоединения прово- 
дов, поддержкн нормального на- 
пряжения количественного и на- 
чественного содержания электро- 
лита (электролитом называется 
смесь серной кислоты и дисти- 
лированной воды, наполняющая 
баки аккумулятора), 

В количественном отношении 
электролит должен покрыть верх- 
ний кран пластнн на 5—10 мм, 
для избежания разрушения при 
работе. Еще большее значение 
имеет качество электролита, т.-е. 
отношение серной кислоты к 
воде в растворе, на- 
полняющем банки. 

Кислота должна 
быть специальной, так называемой 
аккумуляторной, а вода — дистилли- 
рованной. В крайнем случае вместо 
первой может применяться обыкно- 
венная серная кислота высокого на- 
чества, а вместо второй — дождевая 
или снеговая вода. 

Плотность электролита опреде- 
ляется по ареометру, указывающему 
удельный вес раствора. Аккумуля- 
тор заряжается соответственно оп- 
ределенной плотности электролита, 
Следовательно, о состоянии аккуму- 
лятора можно судить, нзмеряя плот- 
ность электролита при помощи так 
называемого иннслотоме ра, пред- 
ставляющего собой стеклянный 
ширнц с резиновой грушей на 
конце. В середине шприца поме- 
щается маленький ареометр. Кроме 
ареометра со шналой спределення 
удельного веса нногда применяется 
и ареометр с градусной шкалой 
Боме. 


аккумуля- 
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Лля ориентировки приводим следующую 
таблицу плотностей электролита по отноше- 
нию к степени зарядки батареи. 
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Если плотность электролита упала ниже 1.200, 
необходимо подзарядить аккумулятор от какого- 
либо источника постоянного тока и установить 
причины разрядки. 

Аккумулятор нормально эксплоатирующейся 
машины должен иметь 5—6 доливок в год, при 
чем из этого ноличества пот- 
ребуется, приблизительно, одна 
доливка кислотой, а остальные 
днстиллированной водой. Это 
об'ясняется тем, что вода испа- 
ряется в порядке естественной 
убыли, в та время как кислота, 
не имеющая этих свойств, мо- 
жет быть только разбрызгана 
нли пролита. Однако, как пра- 
вило, при всякой доливке в ак- 
кумулятор нужно испытать плот- 
ность электролита кислотоме- 
ром. 

Требования плотности элен- 
тролнта ссобенно ‘важны прн 
зимней эксплоатацин. Доста- 
точно сказать, что разряжен- 
ный аккумулятор замерзает при 
62 Ц. вто время как заряженный 
выдерживает до 509, 

Еще один совет о добавлении 
воды в аккумулятор при зим- 
ней езде, Залитая в‘банку вода, 
несмотря на восприимчивость кислоты по от- 
ношению к воде, все же некоторое время 
остается на поверхности, может замерзнуть и 
послужить причиной порчи анкумулятора. По- 
этому сразу же после заливки необходимо сде. 
лать хотя бы небольшую поездку. 

Важнейшей задачей мотоциклиста является 
содержание аккумулятора в чистоте. Доливна 
пцолжна производиться аккуратно, уровень жид- 
кости не следует переливать выше указанного 
предела, долнвочные пробки аккумуляторов 
нужно завертывать как можно плотнее. В про- 
тнвном случае пленка из грязи, пыли и пролн- 
того раствора, соединяя между собой клеммы 





Рис. 6. Доливка жидкости 
зв банку аккумулятора при 
помоши пипетки 


аннумуляторов, образуя между ними токопро- 
водящую среду, а танще окисляя соединения 
батареи с проводом может стать’причиной са- 
моразряда, Мера протнв окислення клемм — 
смазка вазелином. Те же последствия разбрыз- 
гивания могут произойти и при кипении элек- 
тролита в аккумутяторе под влиянием переза- 
ряда. Указанный случай возможен при езде 
в жаркие летние дни, когда редко включается 
световая сеть, и в случае неправильной регули- 
ровки силы зарядного тока. 

Чтобы предотвратить возможность переза- 
ряда, следствнем которого является нипенне 
электролита с выступленинем пузырьков и ка- 
пель из-под пробок, надо дать добавочную 
нагрузку в электрическую цель, в виде вклю- 
чения освещения днем. Продолжительность 
включения определяется доведеннем батарен 
до нормального состояния. 

В случае неправильной регулировки надо до- 
вести зарядную силу тока до ее нормального 
значения, установив в необходимое, для этого 
положение третью щетку или 
регулятор динамо. Весь необхо- 
димый уход за чистотой анку- 
мулятора достигается путем про- 
тиркн его тряпкой, смоченной 
в нейтрализующем составе 
{одна часть соли и 10 частей 
воды). 

Необходимо еще добавить 
категорическое требование про- 
изводства ремонта и дополни- 
тельной зарядки от постоянного 
тока в специальных мастерских 
и зарядных станциях. 

Если последнюю операцию 
за неимением зарядной станции 
приходится производить самому 
водителю, ему потребуются сле- 
дующие указания для руко- 
водства: 

1. Аккумуляторы могут быть 
поставлены в зарядку только 
под постоянный источник тока 
или под переменный, имеющий 
соответствующий выпрямитель. Зарядка бата- 
реи от переменного тока немедленно вызовет 
ее порчу. 

2. Снла заряжающего тока при обыкновен- 
ной зарядке батареи не должна превышать 50%“ 
от максимальной силы последней. Нормальная 
зарядная сила должна исчисляться в два ам- 
пера. Однако фирмы рекомендуют пользовать- 
ся при зарядке током силой в один ампер, Зна- 
чительное превышение зарядного тона вызовет 


порчу батарен. М. Дьяков 


Следующая статья: „Неисправности сцеплення 
цепной передачи н норобни передач“, 


РЕЗУЛЬТАТЫ АВТОДОРОЖНОГО ФОТОКОНКУРСА 


будут об‘’явлены в одном из очередных номеров журнала 
олученные на фотоконкурс снимки систематизируются и в ближайшее 


„за Рулем“. 


время будут рассмотрены жюри конкурса. 


Редакция, „ЗА РУЛЕМ". 
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СОВРЕМЕННЫЕ ПОЖАРНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


РЕМЯ, когда пожары ликвидировались 

В при помощи ведра и ручного насоса, 

давно прошло. Силы человека заменены 
силой машины. 

Для приведения в действие пожарных насосов 
применялн паровые машины, газ, электро- 
моторы ит. д. до тех пор, пока развивающаяся 
автанндустриня не принудила отдать предпо- 
чтение бензиновому мотору, который теперь 
и является основ- 


ным двигателем 
для привода на- 
сосов. 


_С появлением 
быстроходных мо- 
торов на грузовых 
машинах м в ка- 
честве приводов 
к насосам посте- 
пенно исчезли из 
употребления пор- 
шневые помпы, 
негодные для 
большого числа 
оборотов. Мх ме- 
сто заняли внача- 
ле одноступенча- 
тые центробежные насосы, мощность которых 
немного превышала мощность ручных на- 
сосов. Вслед за ними стали появляться много- 
ступенчатые центробежные насосы, доведен- 
ные всевозможными улучшениями до высокой 
степени совершенства, 

Обыкновенные рыночные насосы не пригодны 
лля установки на пожарных автомобилях — для 
этнх целей нужны особо сконструнрованные 
агрегаты. 


Своеобразный привод центробежного насоса 
требует приспособления для создания безвоз- 
душного пространства. 

В то время как водяной насос самостоятельно 
отсасывает воду—самостоятельно действующего 
центробежного насоса не существует, 

Для создания вакуума во всасывающем рукаве, 
несмотря на наличие целого ряда различных 
приспособлений, попрежнему наилучшим сред- 
ством оказывается установка воспомогатель- 
НОГО вращающегося поршневого насоса. Он 
прост, надежен и легко доступен. 

Пожарные насосы в зависимости от назначе- 
ния устанавливаются на автомашинах, неболь- 
ших тележнах нв некоторых случаях могут 
переноситься вручную. 

Автопомпы, обычно монтируются на шасси 
грузопод‘емностью от 1 до 5 т. Характерным 
для этих машин является расположение мест 
для пожарных, пающее возможность чрезвы- 
чайно легкой и быстрой посадки и соснакива- 
ния. Кроме того, особое устройство машины 
позволяет удобно и практично разместить на 
небольшой площеди значительное число по- 
жарных аппаратов. 


Автопомпы, выбрасывающие от 1.000 до 2.500 л 
воды в минуту, корошо укреплены н абычно 
уравновешены на заднем конце шасси. 

Для местностёй, в ноторых источники воды 
неудобно расположены, насосы могут быть 
сняты с автомобиля и перенесены к воде вруч- 
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Немецкая механнанрованная поворотная лестенный 


ную или на двухколесной тележке. Пожарные- 
обозы, не имеющие средств на приобретение 
отдельных автомобилей для насосов и для 
лестниц. могут пользоваться комбинированной 
машиной. 

Пожарные автоматические лестницы пере- 
двигаются по рельсам и роликам и требуют 
для обслуживания вместе с насосами только 
нескольких человек, помещающихся на комби- 
нированном авто- 
мобнле. 

Работа автопом- 
пы совершенноне 
зависит от работы 
лестницы. При раз- 
вернутой лестнице 
насос может быть 
включен и выклю- 
чен совершенно 
самостоятельно. 

В некоторых 
местностях за гра- 
ницей применяют 
4-колесныё мото- 
помпы с лошади- 
ной упряжкой. . 

Новинкой явля- 
ются мотопомпы, установленные на. легких 
двуколках, легко передвигающиеся благодаря 
умеренному весу. Особую пользу они приносят 
в местностях с затрудненным доступом к местам 
расположения источников воды. Несмотря на 
свой незначительный вес, благодаря удачной 
конструкции, мотопомпы на двуколках выбра- 
сывают 400—600 л воды в минуту с высотои 
подачи до 60 м, Обслуживаются они одним 
человеком. 

Прикрепленные к автомобилю двуколки с 
мотопомпами могут оказать быструю помощь. 
в местах недоступных для громоздкой машины, 
что значительно расширяет раднус денствия 
современного пожарного обоза. 

Недорогие по цене и очень удобные малень- 
кие мотопомпы широко применяются в не- 
больших дружинах при фабриках, заводах, 
складах и т. д. с успехом заменяя малорен- 
табельные ручные насосы. : 

Подобно пожарным насосам значительному 
усовершенствованию подверглись механизиро- 
ванные лестницы, встречающиеся теперь почти 
во всех нрупных пожарных обозах. Лестница 
обычно помещается на автомобиле таким об- 
разом, что совершенно не затрудняет посадку 
дружинников и дает возможность установить 
многочисленную аппаратуру. 

Механизнрованная вращающаяся лестница 
приводится в движение автомобильным мото- 
ром. Нз одного места можно управлять всеми 
комбинированными движениями лестницы, а 
остроумным приспособлением ее можно авто- 
матнчески задержать их в любом направлении, 
н положении. 

Нногда на этот же автомобиль устанавливают 
и мотопомпу, работающую от того же мотора. 

С недавнего времени выпущены так называе- 
мые пенотушители !), установленные также на 
автомашинах. Они применяются в тех случаях, 


1} Такие огнетушители куплены для нашего Союза. 








Пожарный шестиколесный автомобиль 


когда вода бессильна и даже может увеличить 
‚опасность пожара — при тушении горящих ма- 
сел, бензина, нефти ит. д, 

Средством дпя огнетушения в этом случае 
служит смесь воды и порошка специального 
‘состава, дающая обильную 
пену. Пена, равномерно по- „ 
крывающая горящий пред- 
мет, прекращает доступ ки- 
слорода м, следовательно, 
действие огня, 


Автомобиль кроме ком- 

плекта пенотушителей и не- 
обходимых при этом хими- 
калий снабжен всеми обыч- 
ными огнетушительными 
препаратами. 
На шасси обычно укреп- 
лен резервуар с & тыс. д 
воды. Под ним расположены 
патроны с порошком. На 
заднем конце рамы укреплен 
центробежный насос высо- 
кого давления, предназна- 
ченный для получения соот- 
ветствующего давления во- 
ды и пены. 


тик 

Справа и слева от задних 
колес расположены пенные 
генераторы, могущие в за- 
внсимости от силы пожара 
быть включены порознь или 
вместе. 

Двумя генераторами, даю- 
щими би Зтыс. л, можно, 
следовательно, при одно- 
временной их работе полу- 
чать до 9 тыс. л пены в 
минугу. Так как 1 л воды 
способен дать 109 л пены, 
имеющийся водяной резер- 
вуар рассчитан на выработ- 
ку 20 тыс. л пены. 

Обычный запас’ порошка 
составляет в 20—25 патронах 
300—400 ке, при чем 1 кг дает 
80 ^л пены, что даст в03- 
можность выработать до 
30 тыс. ^ пены. 

Подобная пожарная уста- 
новка монет работать как 
и обычная автопомпа, вы- 
илючая генераторы ин пуская 
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сильную струю воды по пожарным рукавам 
из резервуара через насосы. 

Пожарная автотехника, далеко шагнувшая 
вперед. имеет еще большие перспективы для 
дальнейших изысканий и усовершенствований, 


+ ф 
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Как известно при Центральном Совете Автодо- 
ра организовано специальное пожарное бюро. 

Вопросу пожарной обороны нашей страны 
придается огромное значение. Автомобилиза- 
ция страны, несомненно, резче всего скажется 
на улучшении пожарной техники и широком 
распространении пожарных автомобнлей, 

Уже последние годы показали, что несмотря 
на ничтожное количество автомобилей в стране 
автомобилизация пожарной охраны идет бы- 
стрым темпом. 

Пожарные команды Москвы, Ленинграда и 
неноторых крупных городов целиком отказались 
от конной тяги, заменив ее автомобильной. 

Мы должны поэтому внимательно следить 
за всеми достижениями пожарной автотехники. 


- 








Испытание американскых механичаских помарных лестнну 


29 





Рикши за обедом. Горсточка риса — единственное подкрепление человека-лошеди пробежав- 
шето за день не один десяток километров 


КИТАЙСКИЙ АВТОМОБИЛЬ 


родах Китая до сих пор является рикша 
„ломбаца“ — человек-лошадь. Автомо- 
биль получает все большее и большее 
развитие, главным образом, на юге Китая, в пор- 
товых городах Шанхая, Кантона, Ханькоу и др. 

Китайский рикша н кули, труд которых го- 
раздо дешевле, чем паровой двигатель или 
лошадиная сила — естественный конкурент ав- 
томобилю и трамваю, массовым видам пасса- 
жирских перевозок, конкурент грузовика и 
даже паровой машины. 

Еще и сейчас в таком промышленном центре, 
как Шанхай, легковая машнна обслуживает 
только европейцев и богатых китайцев, грузо- 
виками же пользуются только для перевозки 
длинных громоздких машин и срочных грузов. 

Очень часты на улицах кнтайских городов 
такие контрасты: автомобили лучших европей- 
ских и американских марок на ряду с рикшами 
и кули в упряжке допотопной китайской телеги 
по 20—30 человек. 

Совершенно исправная паровая машина — 
катон для утрамбовки улиц— работает не паром, 
а силой человеческих рук, потому что труд 
40 китайских ра- 
бочих дешевле 
нескольких пу- 
дов угля, необ- 
ходимых для 
поддержания 
пара в котлах 
машины. 

Такие карти- 
ны кажутся ди- 
кими для не- 
привычного 
глаза, но они 
тнпичны, как 
резкие контра- 
сты высокой 
техники совре- 
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Нанкин-ВРод — иентральнал улица в Шонхае 


менной фабрики с первобытной „техникой“ 
китайского ремесленника; фабрики, построен- 
ные по последнему слову техники, находятся 
рядом с мелкими китайскими мастерсЕними; ро- 
скошные здания-дворцы посольств, здания бан- 
ков соседствуют < лачугами китайцев, нак 
асфальтовые мостовые в центре с ужасными 
дорогамы в китаиских кварталах. 

Неслыханная безработица. и голод гонят на 
улицу китайского рабочего. Единственная воз- 
монность пля него заработать себе на полуго- 
лодное существование, на рис — это арендовать 
коляску, стать рникшей. Аренда коляски не 
дает еще права быть „извозчнком“ — разреше- 
ние, номер на право езды стоит неимоверных 
денег, что увеличивает количество „диких“ 
рикш, единственным спасителем которых от 
полицейских являвгся ноги. 

Подработав, таким образом, на уплату за 
разрешенне, рнкша допускается н свободной 
езде только в границах одной концессии. Право 
поездки по всему городу дает только дорого- 
стоящее разрешение и отсутствие штрафов за 
езду в пределах этой концессии за известный 
промежуток времени, за чем строго следят. 

В наждом 
крупном горо- 
де — рикш не- 
сколько десят- 
ков тысяч, На 

. стоянках ринш 
можно наблю- 
дать, кан на- 
нимателы гвы- 
бирают“ себе 
рикшу, осмат- 
ривая китайца, 

„оценивая рез- 

вость“ этой ло- 

шади-человека. 

Наиболее до- 
ходным пасса- 


жиром являются, конечно, европейцы. Китаец- Отсутствие железных дорог, дорогостоящее 
пассажир не платит более 3—5 коп. За проезд строительство последних, выдвинуло вопрос об 
5—6 км. Появляющихся из под’езда европей- использовании автотранспорта для междуго- 
цев немедленно родного пасса- 
окружают десят-° [а # у Е: зе 1 жирского и гру- 
ки рикш, пред- р ет. м" В : зового сообще- 
лагающих свою 7. и" ния. В этом на- 
„пролетку“, правлении мож- 

Говорить прин но ожидать ши- 
этих условиях о рокого  разви- 
широком вне- тия автотранс- 
дрении автомо- порта, поскольку 
биля в Нитае на это потребу- 
без прямых мер ется затратить. 
борьбы Гы безра- меньше средств. 
ботицей и голо- Китайское пра- 
дом — дело бу- вительство раз- 
дущего. При на- рабатывает еще 
стоящих — усло- и планы до-. 
виях рикши н ку- (95 а рожного строн- 
ли еще много тельства. Воен- 





-, бр РЕ 


лет будут слу- У аорот центральною парка ва Пекине ное — министер- 
жить едынствен- ство закупило 


ным видом массового средства передвижения. уже автобусы и грузовые машины и присту- 
Автотранспорт в Китае получает в последнее пило к ремонту дорог, имеющих важное воен- 
время развитие и в другом направлении. ное значение. Гр: № 


ПЛЕНУМ СОВЕТА АВТОДОРА об АВТОДОРОЖНОЙ ПЯТИЛЕТКЕ \) 
Резолюция пленума по докладам тт, Осинского и Якимова 


1. Одобрить намеченную Госпланом СССР пятилетнюю программу автостроения и поручить 
президиуму принять меры к широкой ее популяризации. 


2. Признать необходимым, чтобы для обеспечения авто- и тракторостроения был выделен 
особый металлургический завод из числа вновь намеченных к постройке. 


3. Обратить внимание ВСНХ на необходимость немедленного и быстрого расширения про- 
изводства бензина ин резиновых шин; обратить внимание Наркомторга на то, что в ближайшие 
два года все же потребуется ввоз резиновых шин из-за границы. 


4. Признать правильной намечаемую Госпланом и Цудортрансом постановку сбыта машин, 
которая кладет в основу продажу нх заводами через организацию снядикатсного типа ин ее 
контрагентов; к машино-сбытовой организации целесообразно присоединить машино-ремонт- 
ную организацию. Отдельно должна“быть организована Нефтесиндикатом сеть наливных станций 
и колонок, 


5. Вопрос о подготовке кадра водителей, механиков, автоинженеров, дорожных десятни- 
ков, техников, дорожных инженеров — признать вопросом первоочередной важности и одним из 
наиболее опасных „узких мест" в автодорожном деле. 

Необходимо немедленное получение Автодором возможно большего числа учебных машин 
в целях широкого распространения курсов водителей. 

Необходимо немедленное принятие мер Наркомпросом к развитию преподавания авто- 
дорожных знаний во ВТУЗах, школах 2 ступени и по упрощенным программам в сельских шко- 
лах 1 ступени. 

Необходимо, чтобы Наркомтруд использовал часть средств, ассигнуемых на переподготовку: 
безработных на обучение автодорожному делу, а Наркомвоен организовал прохождение крат- 
кого курса дорожного дела демобилизованными красноармейцами, особенно в саперных частях. 


6. Признать вопросом большой важности вопрос о зимних дорогах и зимнем автосообще- 
нии и поручить президиуму выдвинуть эту проблему на первый план. 

7. Одобрить тезисы доклада т. Якимова и особо подчеркнуть совершенную недопустимость 
невыполнения республиками и местными органами постановлений об усилении ассигнований на 
дорожное строительство; признать в особенности недопустимым обращение сумм потонного 
сбора на какие-либо, кроме дорожного строительства, нужды; обратиться с соответствующим 
протестом в президиум ЦИК СССР и НК РКИ ССФР. 

Обратить внимание ВСНХ на необходимость на деле усилить производство дорожных ма- 
шин и доставлять их дорожным органам в начале строительного сезона. 


8. Признать необходимым в ближайшее пятилетие привести в годное состояние и вновь 
построить магистрали: Ленинград — Москва, Москва — Нижний, Москва — Харьков, Харьков — 
Симферополь, Харьков — Ростов — Кущевка, Кущевка — Новороссийск, Кущевка — Владикавказ, 
Владикавказ — Тифлис — Сухум — Новороссийск и другие. 


'} Отчет о заседании пленума Центрального Совета Автодора, состоявшегося 15 июля, по техническим причинам 
не вошел в этот номер н поэтому мы ограннчиваемся помещеннём настоящего постановления пленума Совета. 
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ГЛАЗОМ РАБКОР 


ПО МЕСТНЫМ ОТДЕЛЕНИЯМ 


Автодоровсний автомобиль, За полтора года суще“ 
ствования Белебеевского отделення число членов Автодора 
возросло до 2 тысяч. Коллективы широно раскинулись по 
деревням и селам, По инициативе Автодора н на его сред- 
ств в Белебее организованы два нрунна по изучению 
трантора и подготовке транторнистов нз крестьян. 

До сих пор весь груз перевозится в Белебее гужом. Это 
дорого стонт белебеевсним хозяйственным н кооператив“ 
ным организациям — отсюда большой процент накидки на 
на.этого положения белебеевский 


товары. Чтобы выйти 

Автодор на спон средства купил дей аптомобиля — однн 
для перешозкн грузов, другой — пассажирский, ноторый 
будет курсировать между станцией железной дороги и 
ах Пономарев 


Тула за работой, В туле насчитывается 22 ячеек н 
1.500 членов Аштодора. По губернин организовано 4 ячейкн 
с ноличеством 150 членов. Местный Автодор на автокурсах 
готовит водителей машин. Нз 70 человен, онончивших нурс, 
многие работают на тракторах и моторных лодках. Второй 
пыпуск курсантов будет произверен в августе. 


НА ДОРОЖНОЙ СТРОЙКЕ 


Новые дорожные работы. В районе Ижевска из но- 
вых дорожных работ в текущем году будет занончено 
устройство транта на участке Нжевсн-Бодья. В нынешнем 
тоду решено танже начать переустройство дорог механизн- 
рованным способом. Танне опыты были пронзведены на 
Гальянском тракте. Предполагается здесь о ридочить и 
эксплоатацию автомобильного данження. этой целью 
открывается линня Гальяны-Глазов. Вокруг нового дорож- 
ного строительства мобнилизуются силы н средства населе- 
ния. По области создаются ячейнни Автодора. В Б. 


Прн поддержне шефов. В селах Муромского района 
с большим успехом проходит кампания по возлеченню на: 
селения в дорожное строительство. Крестьяне бесплатно 
предоставляют подаоды для подвозкн матерналов к месту 
ремонта дорог. При помощи шефов строятся новые мосты, 
а танже ремонтируются грунтовки. Дорожные работы 
начаты по инициативе местных ячеен Автодора. Н В 


Массовый субботник. В „День Апвтодора“ в Стерли- 
тамане полторы тысячи человен н около 300 подвод участво- 
валн в дорожном субботнике. Нсправлены под’ездные 
улицы н пристани н к мосту через рену Ашкадар, отренон- 
тнрованы улицы между двумя базарами, пыравнены ухабы, 
Полдня работы оцениваются, примерно. в 3 тыс. руб. 


Г. Михайлов 
„НЕДЕЛЯ АВТОДОРА“ НА МЕСТАХ 


Строим автодорожный отряд. Башкирское област» 
ное управление по постановлению первой Всебашннр- 
ской нонференции об’явило в „Нецелю Автодора“ сбор 
средства на построяку автодорожного отрада. Отряд будет 
состоять из аотомобилей, транторов, дорожных катнов, 
утюгов и стругов, необходимых для пронзеодства механнан- 
рованных работ на крестьяненнх порогах. На постройку 
отряда горячо откликнулись рабочне массы и нрестьянство. 
Коллектив Автодора при тракторных мастерских собирает 
средства по подписному листу, коллентив при автотран- 
спорте отчислил на это полднеоный заработон. Нашим 
учреждениям, профсоюзным н нооперативным организаци- 
ям н комсомольским ячейнам необходнмо это начннание 
поддернсатьА м. В 

в # 


„Неделя“ на селе. В селе Красном, Костромской губер- 
нин местные кустарн, их жены н молодежь незадолго ло 
начала „недели“ с напряненным вниманием слушали донлад 
о задачах Автодора. Около с. Красного дорога очень плоха. 
Она мучает и крестьянина и лошадь. В прениях был слы- 
шен вопль: „Ган дальше нельзя. Пора организованно по- 
кончить с плохой дорогой". Н единогласно была принята 
резолюция об органнзацин сельской ячейнн, основной за- 
дачей которой ябляется осуществление мероприятий, на- 
меченных к проведению @ „Неделю Аштодора“. г В 


На борьбу с бездоромьем. Аптодороиские коллективы 
в Уфе в предстоящую „неделю“ широно развернут работу. 
Коллентив прн Башгужтранспорте органнзованно выходит 


Отв. редактор Н. ОСИНСКИЙ | 
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А-АВТОДОРОВЦА 





ятодора 


Коллектив 
им. Ленина недавно отремонтировал собствен- 
ными силами моторный катер (сила мотора 
16 д. с.]. Спушенный на воду катер показал на 
пробе прекрасные результаты. Катер пойдет 


ленимрадекою завода 


в бтитоционный поход. Ня смимке: момент 
спуска катера, поднимающето 25 чел. на воду. 


на субботник и дает 60 подвод. Ячейка ВЛКСМ н коллен- 
тив Автодора прн соке строителей выезнанот в подшефнуно 
деревню Ногаево с целью организации коллектива и про- 
педення дорожных работ совместно с нрестьянами. Город- 
ское шефское общество посылает 40 отрядов по деревням 
для проведения „недели“ н организации коллектносв. 


М. П. 
НА ФРОНТЕ УЧЕБЫ 


Горе-курсы. При Тифлисском автоклубе в ноябре 
1927 г. были организованы автомобильные курсы, рассчи- 
танные на год учебы. До сих пор на нурсах занятня еще 
не занончились. Об‘ясняется это недостатком средств. На 
сто с лишним курсантов имеется для езды одна плохенькая 
машнна. В начале было много „хозяев“, а теперь... все 


отвернулись. Курсант 


Не отстаем. Коллектив Автодора при № батарее за но- 
ротное премя утронлся. Началась нружковая работа. Кру- 
ном антивно посещают 65 человен. В. ближайшее время 
предполагается организовать два новых кружка. Учеба не- 
сомненно дала бы хорошие результаты, еслн бы коллектив 
нмел собственную машнну, на на свон средства он не 

: ы 
может купить даже „барахло“. С. Бринов 


ПО ФАБРИКАМ И ЗАВОДАМ 


Прн заводе нм. Ворошнлова (Донбасс, Алчевск) была 
организована ячейка Автодора. В настоящее время в кол- 
лективе насчитывается ‘250 человен, имеется автомобнль, 
Организованы курсы шоферов-любителей в количестве 
45 челонен. Предполагается произвести набор второй 


пре Кольченко 

Нз 1.800 рабочих фабрики „Пролетарская Победа“ 
Московского уезда вовлечены а Автодор только 2% — 
3% человек. Вопрос о целях н задачах Автодора ннногда 
не стоял в понестке дня делегатских или общих собраннй. 

Население остро нспытывает нужду в хороших дорогах, 
особенно в весеннюю и осеннюю распутицу. Но ничего в 
этом отнашенни не предпринимается. В мм шосее от фа- 
брики до станции Мытищ нуждаются в ремонте, а местная 
ячейна никан не может разыскать хозанна дорогн. 4 им 
проселна от фабрики до станцин Тарасовна непроезжи 
даже летом. НКружон под постоянной угрозой лишиться 
своего учебного пособня — автомобнля. Он принадленсит 
фабрике, которая собирается его продать. Обращение 
кружка к „богатым родственникам“ — фабрике, рабкоопу, 
поселновому совету за денежными средствамн — не уненча- 


днсь успехомь.. ЕТ. Ы 


Зав. редакцией Е/. БЕЛЯЕВ 











Издатель: Акционерное Извлетельское Общество „ОГОНЕК“ 





Гзаилит № А — 13.164. Стат-форм. 6-5 176 м 250 ым. Ота. в 7 тип. „Мосбо`кнерафа, Филип., 13. З.Т. 1.935. "Тираж 83.000. 


ЕЩЕ НЕ ПОЗДНО ПОДПИСАТЬСЯ 
НА `ИЮЛЬ—ДЕНАБРЬ 


Нос ЕВЕ МОЕ @.Я Ч НЫ м 
ИЛЛЮСТРИРОВАННЫЙ ЖУРНАЛ 


7-й ГОД МЗДАНИЯ 
ОТДЕЛ Ы ЖУРНАЛА: Техника, эксплоатация и ремонт автомобиля, мото- 


цикла, трактора и мотолодки. Авто-мото-тракторо- 
строительство. Гаражное строительство. Новости 
автомобильного ин тракторного дела. Наше изобре- 
тательство. Механ. транспорт в армии.Слорт и др. 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: на 6 мес.—2 руб. 20 коп., на 3 мес.—1 руб. 15 коп. 








ЗЕЕ и. 1991 





ЗАНАЗЫ н ДЕНЬГИ надлежнт направлять по адресу: Москва, щель Свердлова, 
2 Дом Советов, Московсному. Автомобильному Клубу (РМО), Телефон 5-68-78. 





ПОЛНЫЕ КОМПЛЕКТЫ #МУРНАЛА 


— име каиЕининик жити: =+ 

вЕДНО- АББЕСТОВЫЕ 
всех форы М видов для автомоб... швнац., тракт, ипр. моторов | 
Н. А. ЛЕВИН, Москва 6, Каретный рял, 11. Тел. 194-40, 


МОСКОВСКОЕ р тт 9 РУЛЕМ 
Пром. Кооп. НЫ р. э ь\ 
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Ремонт и посстановление авто» ”- 
мото -транспорта, авто-части н вые 9. ются в издательстве. 


принадлежности, дисковые коле- 


са. изготовление и переделна колес к балонным Цена комплекта с пере- 


шинам, а е на, Е. зация ГИ 
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Отдельные номера 
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БЕЗУКОРИЗНЕННОЕ ЗАЖИГАНИЕ 


отсутствие неисправностей вследствие накала 
свечей или образования нагара гарантировано 
автомобилисту только при употреблении надле- 
жащего типа свечей Бош. 
Для каждого мотора име- 
ется подходящая свеча, 


основными качествами 


каковой являются проч- 
ность и надежность. По- 


ЩИ р 
д Л 
‘этому для автомобилей и "ть 
мотошикиов облмтоьы ВОШ О ВО$СН 


только СВЕЧИ БОШ. 


За справками обращаться к Акц. Общ. РОБЕРТ БОШ. 
Вег!п — СБайоНептБитя 4, ВазтатсКэ. 71. 





СОВКНИНТОРРЕ 


: Москва, Малый Гнеэдниновскний, 7, 
$ Телефоны 1-67-62 и 5-81-63, 


= 1 т зы в ее: 
Ежемесячный популяроо-технический журиил 


ИЗОБРЕТАТЕЛЬ 


первый. в мире журнал — организатоо 
творческой мыслн изобретателя. 


| ВНОВЬ ПОСТУПИЛИ 
:В ПРО д АжЖУ 


ВИНО-АППАРАТЫ 


ЦЕНА 1600 РУБ. ЗА * 
НАЛИЧНЫМ РАСЧЕТ 


НИНО-ЛЕРЕДЕИННАИ го 


ПРИЛОЖЕНИЯ: 


„БИБЛИОТЕКА ИЗОБРЕТАТЕЛЯ“ 
„ОФИЦИАЛЬНЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 


„ИЗОБРЕТАТЕЛЬ“ с понложением „Бюл-. 
летеня“: 6 мес. —Т р. 80 н., 3 мес. —Тр., 
1 мес.—36 нк. То же с приложеннем 
„БИБЛИОТЕКИ ИЗОБРЕТАТЕЛЯ": 6 м.— 
Зр. 26н., 3 мес.—Гр. 76 н., 1 мес. —65 к. 


Переводы адрасовать: МОСКВА 6, 
Страстной бульвар, 11, Анц. Нзд, О-ву „ОГОНЕК 


Подонска преннывется тани;е попду нё почта 


Выписказагранычи. товаров может посладовать лишь на основ, действующих празнл о моноболни внешней торсовла 





С ДИНАМО - ПРИВОДАМИ 


ЕЫ ЦЕНА 620. РУБ. ЗА 
НАЛИЧНЫЙ РАСЧЕТ 


МАГАЗИНЫ: в Москве, Ленинграде, Ро- 
стове н/Д., Самаре, Саратове, Свердлов- 
сна, Орле, Впаднеостоке, Бану, Сталин- 
града, ‚Новосибирсна, Мрнутсне, Ноасно* 
и Ярославле, Нижнем-Новгороде, 
Симферополе и Пятигорсна. 


и ооеииннии 


аа ыы в 


РА" " ЧЕ 


